

RAKIETA IBiWIAKZALNA „EUROPA 1' 



W dniach (id 23 do 17 lutego 1972 r. ndbyla sit; w Paryzu 
1 Europfjska Konferenc.ln Astronautyczna pt. ..Mlodidez 
i pr zest i^eh kosmtczna 1 *! Najwi$kszym wydarzeniem tej 
konfercncjt byta deey/ja budowy amatnrskiej rakiety do- 
£wiadcz±ijnej >,Ei;ropa 1", z ud/lalern Polski, a w pnty- 
s 7\ cmc i satelity a malm* sk lego, 

W sklad zespoJu konstnjkcyjnego rakiety, ktory skupia 
przedstawieieli % czierech krajbw, wchod'ii rbwntez nasz 
red a k tor rizLatu rakietnwego dr inz. B. Wejjrzyrj. Widzi- 
tny go na fcdjerki pray morielu sputnika. 



NDWA KOKSTRUKCiA 
JER2EG0 OSTROWSKiEGO 



Wieemistrz swiata w klasie maklet latajacych na 
UWiezt, Jerzy Ostrowski z Cz^stochowy, przygotowuje 
si<; do tegorocznych mistrzostw swiata we Francji. Na 
zdjijcioch — znajdujqdy sl$ w trakcie budowy model 
mysliwca Lockkeed , .Lightning", ktory ma bye rewe- 
lacjj) w swej klasie. 

..Modelarz" zyczy Jerzemu Ostrowskiemu ukoriczenia 
modi-lu tm czas, bo termin mlstrzostw zbllia sie. wiel- 
kimi. krokiimk, a Jak wldat, pracy ]est Jeszcze duzo. 





Z PAtACU MtODZIEZY W WARSZAWIE 



# *W pracuwni modelarstwa okrejtowego Faiacu Mlo- 
dzieiy w Warszawie* gdzle zastuzonym wychowawcq jest 
Marian Ho ew en c, w y k on a no d zies iatkl rdzn ych mode 1 i 
okr^towyrh. Jednym z, nlch jest model okrt^tu podwndne- 
go , t S^P" zbudow&riy w ska 11 ! :1(li> " przez Romans Ko- 
bierskaeg'J, 

Nn idj^clu: in cidel t mlodzi mo del a rx** k tej[ prarowni — 
Mikolaj P is if k« i sk t i Marie j Fahijariski. 



W SZCZECWKU 



ModeJarnia MDK w Szczeeinku, gdzie inslruktorem 
Jest M. Chyl. moge poehwalii sie, wieloma (islagnltjcia- 
tni. W ubieg!ym roku jt?j wychowankowie: Mtchal 
Byszkin, Wieslaw Xeiigowski, Wtadyslaw Morawski 
i Andrzej Zciigowski, na CentralneJ Spartakiadzle Mo- 
delarsklej w Katowicach zdobyli az trzy zlote medaLc. 

Na Edj^eiu: uczestnik ixkolrni* z modeUm latajq- 
cym strrnwanym radipm. 




Ten piifkny miitiel akr«tu zaglowego z XV1U wieltu, posiadajacy a* 1*4 dziala i bogate zdobicnie, slanu- 
wil cfntralny akcent na Ogfilnopolskiej WYs>tawi e MikromodeH Plywajacyeh w Poznaniu, czyiinej 
OKLAOKA * dniach ]« marca — 17 kwietnia br. Wykonawc^ modelu Jest Edward Komuda z Poznania. O wysta- 

Hie it-} iiiszemy na stronie ii, 

Foi. S. Smoli* 



MODELARZ 
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ROCZNICE 
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ZWYCIES- 

TWA 




Ci mfodzi chlopc> to mieszkancy o&iedia g6rniczegu KnuiAw, pow. Rybuik. O prze- 
iyciach narodu poiskiego podczas II wojny gwlatowej wiedia on! tylko z opowiadan. 
starszych oraz it kslaiek. Ich pasja to budowa mode 11 sprzetu, na ktorym walczyli 
polacy. Buduja wiec modele czolgow T-34, na ktdrych zotnierze 1 Armli WP szturmo- 
wall bra my Berlins lub tei modele ciolgfiw Cromwell, na ktorych Polacy walczyli 
» hitlerotvcami na Zachodzie w slynnej bltwie pod Falaise, Przez zainteresowania te 
poznaja dzieje oreza iolnierza polskieRO. 

Ff>l. S. i'molts 



Straty materia Ine Polski wyniosly na- 
tomiast okolo 49,2 mid dolar6w 6w- 
czesnej wartosci, co stanowito 3835 na- 
szego majatku narodowego. Na ogolna. 
liczbe okoio 22 tysie.cy przedsieblorstw 
przemyslowych uleglo zniszezeniu 14 
tysiecy, czyli 64%, Na ziemiach odzyi- 
kanych przez Polske. w 1945 roku roz- 
tniar znlszczefi by! jeszcze straszniej- 
szy. Sposrfid 9Z5S przedsieblorstw — ob- 
rocono w perzyne lub znlszczono czes- 
ciowo 8727, czyli at 73%. 

Rolnictwo ria ziemiach dawnych utra- 
cito okoio 25% nieruchomosci mieszkal- 
nych 1 gospodarsklch. Co sic zas tyczy 
zlem odzyskanych, to w 1945 roku oko- 
io 80% areatu uzytkow rolnych leialo 
torn odtoglem, a inwentarz zywy w 
por6wnaniu z okresem przedwojennym 
zmniejszyl sie o ponad fM>%, Tyle o 
strataeh dajacych sie, ziiczyc A kto zli- . 



..Cotuwoii- obronnn ludowego 
Wojska Polskteoo, jego tuanoici 
moraine i ideowe, patTiatyzm 
■ internacjonaH2m, sprawaoic 
operacj/Jnn t techniczna — nalezp 
nadot ze wttech miar rozwijtit 
I umacntai, harmonljnta Iqc^qc 
tozmaonnie loysilku izkoleniouio- 
obronnego z procesem aktuwnega 
budotvnictwa tocjalittucznega w 
naizyrn kraju." 

<* uchwaly VI Zjazdu Partti) 



ezy bezmlar naszych cierpien tizycz- 
nych 1 moralnych? Morze przelanych 
lez poUkich mate*, zon, aloilr i dxie- 
ci? A lata Klodu, ponlewierkl? Hotel 
okaleezonych dusz 1 sumien, bezmiar 
ponlewlerki 1 deprawaell, ktorych ila- 
dy sa cz^stokro6 boleintejsy^ 1 trudnlej- 
sze do uKunlecia od ubytk6w material- 
nych? 



frontach II wojny swiatowei w decy- 
duj^cym okresie jej trwania 290 tysi$- 
cy zolnierzy z orlem na roEatywkach. 
Tym samym byllimy po ZSRR, USA 
i Wielkiej Brytanii najllcznlej repre- 
zentowani na polach bitewnych, Rdzle 
rozstrzygaly sie. losy ludzkoici. 

Wielkosc 1 ct'l-ivvosc pol^kiego wkladu 
w zwyci^slwo nad hitleryzmem niech ilu- 
struje fakl, ie lylko na skutek dzialai't 
1 Armii WP od stycznia do kwietnia 
1945 roku poleglo wi^cej iotnierzy hit- 
lerowsktch wojsk ladowych, aniiell pod- 
czas zdobywania przez nich Francji w 
1940 roku, oraz to, it w czasie tych 
ezterech miesi^cy liczba 3eiic6w wzi?- 
tych przez nasza ) Armi^ przewyzszala 
prawie dwukrotnle ogdlne straty Wehr- 
machtu w kampanli wrzesniowe] w 
Polsce w m» roku. 

Najwiekszy wszakze wysilek wojenny 
narodu polsklego, pod "wzgle.dem zaan- 
gazowanyeh sii, roKmlaru 1 skuteeznos- 
cl tch zastosowania, przypadl na okres 
od llpca 1944 do maja 1945 roku. Pol- 
ski Komitet Wyzwolenia NarodowegO- 
Jako organ tymczasowy wiadzy wyko- 
nawczej, powotanej do ..klerowania 
walka. wyzwolencza. narodu, zdobycia 
niepodlegiosci i odbudowy panstwowos- 
el polskiej", a naste.pnie Rzad Tym- 
czasowy oraz demokratyczne sliy poli- 
tyczne z decydujaca o oowodzeniu 
"wszystkich poczynan Polska, Partly Ro- 
botnlczq na czeie dokonaty ogromnego 
wysiiku w zakresie mobilizaeii spule- 
czeristwa polskiegn do ostatecznego roz- 
raehunku z hitleryzmem. 

Z uwagi na geograficzn« polozenie 
Polski, udzial jednostek reeularnych 
Wojska Polskiego oraz oddzialow par- 
tyzancktch, dziaiajacych na zapleczu 
wroga, Jak tel t organizacy.lno-ekono- 
miczny wktad Polski vt ostateczne zwy- 
cl^stw/o pad faszyzmem hltlerowskim 
byl nlezwykle cenny i przewyiszajacy 
■wklad wlelu wi^kszych i zasobniejszych 
od Polski panstw swiata... 



Po raz dwudxiesty si6dmv wracamy 
rny&tarnl do pamielnego ranka, ktory 
przyniost swiatu radosna wiesf o cal- 
kowitym t bezwarunkowym akcie kapi- 
tulacji III Rzeszy. Po raz dwudzlesty 
aiAdmy wczytujemy sie «v dane i ticz- 
by obrazuja.cr znlszczenia wojennr, wy- 
iHek boltatersklch JtolnierEy poUkich i 
armii sprzymierzonych, rozmiary zada- 
nej laszyzmowl kleski, 

I znow, Jak co roku, majowe rocz- 
nlce przywotuja wspomnienia, wzbudza- 
ja redeksje. Rok I»4S jest tuz na tyle 
odlegty, ze zdotato nam wyrosnac do- 
rodne pokolenie, a r6wnoczesnie wciai 
swiezy w pamUci starszej generacji, 
Zyje wszak Jeszcze w naszym kraju 
i pracuje spora grupa ludzi — bohate- 
r6w. wsp6luciestnik6w i swiadkdw tam- 
tych wydarzen, ktorych epilogiem byl 
wlasnle 6w wielkl Dzlen Zwycie,stwa 
— 9 maja 1845 r. W miare., Jak te oso- 
biste wspomnienia pokrywaja "sie paty- 
nn zapomnienia, mysl wiekszosci spo- 
srod nich coraz uporczywiej zwracac 
sl^ poczyna w te majowe rocznice 
ku naszym codziennym zatroskanlom o 
najiywotnlejsze sprawy kralu i spole- 
czei^stwa, a wsrdd nich rdwniei o wszy- 
stko, co sprzyja umacnlaniu nienaru- 
szalnosci naszych grantc j zaoezpiecze- 
nlu na trwale wysilkbw tamtego his- 
torycznego zwycicstwa. 

Mamy stosunkowo najwiecej powo- 
d6w sposrod uczestnikow koalic.1l anty- 
hltlerowskiej, aby czclc uroczyscie kaz- 
dy 8 maja, tamtn wydarzenie sprzed 
27 1st, i aby przypominae iwiatu bez- 
miar znlszczen i gehenne. Jaka . prze- 
sziy najbardzlej poszkodowane parody, 
a wsrdd nich narod polski. 



NASZA POLSKA CKKA 



Kraj hasz najdtuzej uczestniczyl w 
dzlataniach wojennych lat 1939 — 1845, bo 
az 2078 dni, czyll tyle, lie trwaia II 
wojna swlatowa, Potiieslifcmy tei sto- 
sunkowo najwi^ksze ofiary sposr6d 53 
panstw uczestniczacych w woinie- Zgi- 
n^to bowiem 6 OlS OOO os6b, co stano- 
wllo 22,2% ogolu mieszkancdw owczes- 
net Polski. Z tego w bezposrednich 
dzlalanlach wojennych poleglo 844 ty- 
siace. Natomiast w obozach zaglady, w 
wiezl«niach 1 w kazamatach hltlerow- 
sklch otbz wskutek terroru okupanta 
stracito zycle 5 :<04 000 os6b, czyli az 
89% zabltych w okresie wojny oby- 
watetl naszego kraju. 

Okupant wymordowal TOO sposr6d 2460 
profesorow, docentow 1 asystent6w 
polskich, a wiec blisko 30% kadr nau- 
kowych wyiszych uczelni, 5151 nau- 
czyclell szkol srednich 1 podstawowych, 
5000 lekarzy, 4500 adwokat6w. 9808 oft- 
cer6w, 235 artyst6w plastykow, 122 dzien- 
nikarzy, 104 aktorow i rezyser6w, 56 li- 
ters tow. W tym przera±ajqcym rachun- 
ku strat biologic znych nle spos6b po- 
rn Inge 800 tysiecy Inwalidow. Na kazdy 
tysl^c mieSzkaricdw Polska straclla 220, 
podczas gdy r6wnie bolesnie dotknie- 
ta Jugoslawla 108, Grecla 70, Holandia 
22, Francja IS, Anglla 8. Belgia 7, Ka- 
nada 2, a USA 1,4. Taki byl bilans 
etrat najboleiniejszych, bo dotyczflcych 
tudzl. 



NASZ UDZIAL W ZWYCtt^STWIE 

Po kle.sce wrzeinlowej narod polskt 
hie zaniechal oporu, lecz Wciai go na- 
■Utu, W koftcowej fazie woinv uczest- 
nlczylo w bezposrednich zrnaganiach 
frontowych z Nlemcaml MO tysiecy iot- 
nierzy ludowego Wojska Polsklego. Po- 
nadto w Polskich Silach Zbrojnych, 
walczacych na Zachodzle bylo 90 tysie- 
cy iolnlerzy. Rsiem walczylo wl^c na 



* * * 



Umiec walczy6, to wielka i uznana 
cecha Poiak6w. Umtec pracowac, to 
jrszcze wi^ksza, choc mote nie tak 
znaru i ugruntowana w swiecie. Nit- 
bawem bedzie coraz gtosnlej o Poiakach 
nle tylko Jako o ludziach meznych 
i rycerskich, ale przede wszvstkim zdol- 
nych do rzetelnej, ma,drej pracy, wy- 
aokiej kultury i rzecznlkach przoduia- 
cej technikl. 



MODEL ARZ 



3 




FRAN- 
CUSKIE 
CELE 

LATAIACE 
C.T.20 

Wspdlczesne 
lotnictwo 

wyposazone w sprzqt 
techniczny 

udoskonalilo metody 
szkolenia i treningu 
pilotow, 

w opanowaniu 
trudnej sztuki 
strzelania do celow 
powietrznych. 



FRANCUSKIE CELE LATAJA,CE C.T.20 

Tradycyjne rekawy strzeleckie. roznega typu szy- 
bowee holowane za samolotami zastapity samoloty, 
wycofane z normalnej eksploataeji, a wyposazone 
w zdalnie sterowany uklad pilota automatyeznego. 
Zakres stosowania takich samolottiw-cel&w nie ogra- 
niczyl sle jedynie do szkolenia pilotow mysliwskich. 
ale wykorzystywany byl r6wniez w szkoleniu perso- 
nelu lqdowej i morsklej artylerii przeeiwlotniczej 
oraz obslugf wyrzutni pociskow rakietowych. 

Z blegiem czasu samoloty-cele zastepowano spe- 
cjalnie budowanymi, zdalnie sterowanymi celami la- 
tajqeymi. Wyposazono je we wlasny naped pozwala- 
jacy osiagaf duze pr^dkoscl pod- i naddzwi^kowe. 
Obecnle buduje sie je w wielu krajach. W Europie 
jedno 7. czolowych miejsc wsrod firm zajmujqcych 
sie. budowa celow latajacych zajmuje francuska fir- 
ma NORD- AVIATION, Produkuje ona m.in. cele la- 
taja.ce C.T.10 i C.T.20. Jed en z nieh zamieszczamy 
ponjzej. 

C.T.20 

Crt latajacy CX.lt) opraeowano na podstawle CT.U /. myi- 
la o uzyikaniu duzych predkotei ponaddzwiekowyeh, prostej 
konttrukcjt, latwej obilugi i moiliwoici wielokrotnego uiy- 
da. Prototyp asaopatrzony w silnik turboodrzutowy odbyl 
swe pierwszr loty w ISM r. 

Konilrukcja I'.T.zt Jeat tak pomyilana, by mozna by la 
z Utwoici* ustepow af oddzlelne segmenty poitcxag6lnycn 
lespotdw uizkodzonych w rzasic strzelan, 

Kadlub sktada sle z trzecii element* w. Prstedni segment, 
wykonany z blach stopow lekkich, kryje vr so hie udbiornik 
do /dalnegn sterowartia, przyrzady pomlarowe t rejestracyjne, 
akumulator, ipadochron ratunkowy oraz »pecj>lna mate, nad- 
muchiwantt dwutlenkiem wegta, slulaca do ladowania. Wszy- 
stkle wotne niiejsca w przednim segmencie sa. wypelnione- 
maieriatem piankowym, dzlekl czemu ce] mole tvodowat. 

Srodkowy segment kadluba tworzy zbiarntk paliwa. Seg- 
ment, tylny / usterzenlem motylkowym mle&ci silnik turbo- 
odrzutowy ,,Marbo:r II", finny Turbomeca o clagu Maryr*- 
nym okolo 4M kO. W itotkowym gornym zakonczeniu kadtu* 
ba /n.ijduj*' sdc vpadochran hamuiacy. 



MOPILAWZ 



Statecznik pionowy umiegzczony jest pod apodem otlany 
sitnikowcj, chroni on w ten ipoi6b silnik 1 ipod kadluba 
przed usikodieniem podczas ladowania. 

ski/ydh) krvtc jest blactaanii duralowyntl. Na jego koitcach 
umieszrzonc sa spoilery, itucj|ec do utrzymania statecznoset 
popTzccznej i iterowtania w ikretach. Zbiomikl na zakoncze- 
niach «kr/.ydel tworza powierzchnle odbijajaca 'ale elektro- 
magnetyc^nt wysylane przez radlolokatof. 

Start udbywa sit, po uruchnmlenlu silnika, z wyrzutni przy 
pomocy san startowych zaopatrzonych w dwa gflnlki rakieto- 
we. Frzy£pleszenie podczas startu wynost okolo 10 g. Lot 
C T.ft) jest Kttrowany zdatnl* it stanowiika, zlem nego wozu 
dyspozyrj Jnego lub samolotu „matki". Podczas lotu pilot 
automalyezny wykonuje: zakrety w lewo i w prawo, wzno- 
szenli>, opadanie, zmlane obrotow silnika, wypuszczanie dymu 
rozpo^ntiwrzego i ladowanie, Promien dzialania celu latajv 
ccgo wynoat okoto too km, a Ladowanie na spadochronie 
w po^ycji poziomej, przy nlewielkie} predkoscl opadania, 
nastQpujt? na obsz^rze o prnmieniu 0,5 km. 

Cet lal:.j(tcy C.'I.zn mote bye takze przeznaczony do zadari 
specjalnych, np. wywladowczych lub jako pooUk kierowany 
klasy niorze — niorze lub ziemia— morze. ' 

Szwedzki poddiwlekowy pocisk kierowany SABB Rb-OK, 
U' Jaki zostaty orbrojnnt dwa nifizczyciele klasy ,,Halland" 
i wlelc baterii obrony wybrzeza, jest wlasnie rozwinieciem 
Irancuikiego cetu powietrznego C. T, 20, 



MALOWANIE C.T.20 

Dolna powierzehnia kadtuba, plat6w i usterzenia 
motylkowego, zbiorniki na kortcach plat6w — jasno- 
pomaiariczowe. Kadlub nad stateczniktem piono- 
wym — srebmy, Przod kadtuba az do anteny gor- 
nej — czerwony. Pozostate gorne powierzehnie — 
ciemnosranatowe. 



DANE TECHNICZNE C.T.20 

Dlugosc 5,40 m, rozpi^tosc 3,60 m, powierzehnia 
nosna 3,20 m«, ciezar w locie 660 kG, predkosc mak- 
symalna MO km/godz., pulap operacyjny 12 (100 m, 
czas lotu 45 min. 

KRZYSZTQF WOLFRAM 




MODEL.AH2 
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MONTAZ 



SKRZVDtA 
B 




WOJSKOWE 

RAKIETY 

fiWIATA 



ROZPI^TOSC SKRZYDfct -3W 
DtUGO&i - 455 
CI^ZAR - 21 g 
MATERIAt - BALSA 



SZWEDZKI POCISK 
RAKIETOWY 
ROBOT 315 



Srweeja jako kraj neutralny da±y do 
uniezaleinienia swoich system6w uzbro- 
jenia od innych paristw i organlzacji 
militarnych. Wyrazem tych daiefi sa 
samodzieine badania rakletowe, dziekt 
kt6rym Szwecja wzbogacila sin o wlele 
konslruke.}! pocisk6w rakietowych, Mie- 
dzy innyml w Latach 18-19— 1957 opraco- 
wano i wyprodukowano kierowany po- 
ctsk rakietowy typu woda— woda ROBOT 
315 

Pocisk skJada s'Q z kadluba, zavviera- 
jqcego glowice, bojowq i uklad kiero- 
wanla, oraz z silnika gldwnego, ktoryrn 
Jest silnik ptilsacyjny. pocisk startuje 
z dlugiej wyrzutnj szynowe.f. Podczas 
startu pracujg cztery pomocnicze sil- 
nlkl rakietowe na stale malerialy pedne, 
Poniewa*. silnikf startowe znalduja sie 
wewnatrz kacltuba. dysze silnikow usta- 
wione $q pod katcni 20" w stosunku do 
osi symetrii pocisku, Pocisk kierowany 
Jest za pomoca, sygnaldw kierujacyoh. 
wysylanych droga radiowa, Zasieg po- 
clsku wynosi okolo 30 km, Pocisk 
KOBOT 315 zostat przeznaczony na 
uzbrojenle nlszczycieli. Fierwsze dwa 
szwedzkle niszczyciele „Kalland" I 
..Smalland" wyposaiono w pociskl tt>go 
typu w 1857 r. Obccnii- pocisk ten jest 
typu t. 1957 r. Obecnic pocisk ten jest 
prxestarsaly i wycofano go z tizbrojenia. 

HUDOWA MODELU 

Kadlub modelu sklada s!e z wlelu 
odcJnk6w symetrycznych o roznych ' 
wymlarach i ksztaltach, co obrazuja P°- 
dane przekroje. Glowlca pocisk u Jest 
trudiia do wykonania ze wzgledu na 
nleprostollniuwy ksztalt, Mozna J a. wy- 
konac dwoma sposobami. Pierwszy po- 
lega na wykonaniu odclnkow w ksztal- 
cie scie,tych stozkow z balsy lub karto- 
nu, a nastejmie oszlifowaniu i nadanlu 
lm zqdanego ksztallu po uprzednim pn- 
Iqczentu odcinkow. Wykonujac glowice 
sposobem drugira stosujemy tylko dre- 
wno, z k tor ego tatwo mozna wykonai 
wiasciwy jej zarys zewnetrzny. Glowlee. 
wierciroy w celu usunigcia nadmiaru 
materiaJu, Sposob ten nadaje sig tylko 
do model; o dtugoSciach nie przekra- 
czajaeych 50— fio cm. Czeifi kadluba za- 
wlerajaca. dysze silnikow startowych 
nalezy wykonae z drewna. Jest tn kc- 
nieczne ze wzgledu na skompilkowany 
ksztatt dyszy. Wykonanie tej cz^iei z 
kartonu nie zapewni jej dokladnosci. 

Malowanie pocisku: gffowica catkowicie 
biala T z wyj^tkiem granatowych statecz- 
nikow. Kadlub ma zlotony wz6r malo- 
. wanla. Sposob jego malowania pokaza- 
no na dwoch rzutach i rozwinit, 4 ciu- 
Skrzydtn malnwane sa na kolor gruna- 
towy. ZaknAczenia skrzydel majii nie- 
Jednakowe kolory : dwa granatowe i dwa 
blalc. ZakoAczenia jednokolorowe sq- 
siadujq ze sobq. Jest to nietypowy 
wzor malowania. W celu ustalenfa ko- 
lejnosci malowania zakonczen, nalezy 
zwrbcic uwag^ na rzuty malowania, 
Strzatka pod rzutem drugim pokazuje 
kierunek obrotu konieczny do oti'zyma- 
nia widoku rzutu 1, Pierscien mi^dzy 
skrzydlami Jest b'.aty. Dysze naleiy po- 
c/ernic. Zakonczenie silnika marszow^Qn 
!;+!<->»■ biaie. Wszystkic kolory ^ig mc ■ 

ttlVft. 

KRzvszror miKUsy.EWicy. 
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PROFILE NODELARSKIE EPPLERA 



Dr Richard Eppler, korzystajqc z prac badawezych znanego uczonego inz. W. Schmit- 
za i przy pomocy elektronicznej maszyny rachunkowej, zaprojektowal wiele prof How 
modelarskich dla niskich liczb Reynoldsa. Wyniki jego prac opublikowano w „Wiado- 
mosciach Badawezych" 57 A 08 Instytutu Aerodynamicznego w Getting en (NRF) oraz 
w czasopismach „Mechanikus" (NRF) i „Aeromodeiier" (W. Brytania). 



Nic omawiajqc szczegolowo pre/Mow mudelarskich Epplera. 
podajemy lylko ieh podstawowe dane wrai z charaktery- 
stykaml aerndvnnmlcjmyml (blegunowymi), 
F.,:<* 

Profit ten (est odpowtedni dla modcli swnbodnie lataja- 
cych. przede wszystklm tzybowcow. Jego grubotc wynosi 
5.6*,. a iiftiecte szk:cletowej fi.5",;, piwadaiiL- Jest, aby model 
o tym profllu lata! przy wspotczynniku lily nosnej zblizonym 
do 1,4, Zaleca sie. stosowanie wiekszego wydluienla skrzy- 
del. Profit m6glby lei by* oilpowiedni dla modelt z duty HI 
oporem szkodllwym, np. nunmwka. Mozpa oczekiwaf pew- 
nych trudnoici te statecznoscfg podluzna ze wzgltjdu na 
duze przesunleeia irodka parcia. Dlatego korzyslnie jest 
u*yc wickszej pnwlerzchni usterzenia nii normalnle at bo 
wiekszego momeniu usterzenia pnziomtgo. zaleznego od 0o- 
ciynii powierzehni usterzenia poziomego i Jego odlegloicl od 
irodka cle/kosci. Kat naslawienia zerowej Sty nofnej wy- 
nosi — t,U°i wsp6iczynnik rnomentu: c mu ■■■ 0.251. 

Uwaga: Jezeli znamy e mo> mozemy obliczyc polozenie srod- 
ka paieia din dowolnego wspolrzynnika slly nosnej c wg 

WI ° ru: v -~ m ° 

X a « — ™— i- 0.25 

l z 

Poloienie x a znajduje aiii zu kiawedziti nataicia w odnie- 
■lenlu do strednlej arrodynamieznej eleclwy iknydla. 

E.J I 

Profil ten przeznaczony jest dla modeli wyczyilowych, 
J iik E. 58. Gruboat profllu wynosi 5,61. a najwtekaze ugiecle 
nkteletowcj - ».*% w So% gle,boko*ci profllu, wedlug cha- 
rakteryjitykl ma on dobre wIumiosci az do wsp61czynnlka 
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sity nosnej 1,1, przy czym poslada mnlejszy wsp6!czynnilc 
oporu niz E.S8. E.59 odpowiednl jest dla modeli FIA 
z wydluZeni«!m mnlejszym niz 16, albo dla modeli A-l 
1 szyhoweow K C z malq predkoscla opadanla. Jego przesu- 
isi^cie irndka parcU jest mnlejsze nit w k.W. a wlec 
z punktu widzenia statecznotei podluZnej profil ten Jest 
bezpieczniejszy. Kat nastawienia zerowej sily nosnej wynosi 
7,38, wspdlczynnik niomentu* c mo « — 8,204. 
B.HS 

Profil zostat zaprojektowany specjalnie dla potrzeb szy- 
bowcow R/C termicznych (koniecznost krqzenia w termlce 
przy malej predkoici opadania 1 matej predkoscl lotu przy 
rdwnoczesnym wymaganlu duzej predkosci lotu i duzej do- 
skonalosei w lock prostym), Grubosc profilu wynosl 8,4'*;, 
maksymalne ugiecie szkieletowej — S,7%. W por6wnanlu 
z charakterystykq Znanego profilu MVA 301, zbadanego ae- 
rodynamlcznie przez inz. W. Schmitza pod oznaczeniem Gi) 
801, profil E.385 ma mnlejszy op6r. Osiqgi modelu o profilu 

E. 385 powlnny byd okolo 20 do 25$ lepsze niz modelu o pro- 
filu MVA 301. Dob re oslqgi mozna uzyskac w zakresle wspbt- 
czynnlka slly nosnej od 0,7 do 1,2, z optimum przy okolo 
1,1, Uzaleinlone sq one jednak od liczby Heynoldsa, ktora 
mus) bye wyzsza niz 90 ooo. Przytoczone wynlki byty spraw- 
dzone praktycznie w locie. Warunklem uzyskania sukcesdw 
w pilotowaniu modelu Jest dokladna konstrukcja skrzydei, 
zapewniajaca utrzymanle teoretycznego profilu oraz dosta- 
leczna powterzchnia statecznika poziomego. Dlatego jest to 
profil nleodpowiedni dla szybowcow akrobacyjnych L zbo- 
czowy eh. K^t nastawienia zero we j slly nosnej — 6,64*, 

czym 

F. .3SJ 

Przy startach na zboczu najwieksze znaczenle ma nie tylko 
najmniejsza pr^dkosc opadania modelu, ile raezej dostatecz- 
na pr^dkos6 lotu, ktora zapewnla mu lot pod wlatr. Dlatego 
profil must miei moillwle najmniejszy np6r w Jak nai- 



• wlekszym zakresle wspotczynnika sily nosnej, czyll kqtfl 
nastawieniu. Wychodz^c z tfgo zatoZenia konstruktor zapro- 
jekio*i.l profil E.3M7. Z Jego cbarakterystykl wynlka, ie mo- 
> del o tym profilu moze iatac albo powoll przy duzym wsp6I- 
i czynnlku slty nosnej (k^cle nastawlenia>, albo szybko przy 
I nialym wsp61czynniku sity nosnej, przy czym przv takich 
zmianach tylko nleznacznie zmnlejsza si$ opadanie. 

Model o profilu E.38T moze latas rdwnlez w termlce. a jego 
osi^gi przy kraieniu sa niewiele gorsie niz E.SB5. Profil ten 
jest odpowledni dla pr^dkoiei lotu modelu okolo 5 m/sek. 
'~Nl« jest to wprawdzle profil dla szybowc6w akrobacyjnych. 
moina jednak wykonywat nlm petle i prostsze flgury, 
a takZe loty no plecach, jednak se stosunkowo zlyml oslq- 
guml. Grubosc Jego wynosl 9%, co umozliwia mocna 1 lekkfl 
konstrukcja skrzydei. Niewielkie najwl^ksze ugl^cle szkle- 
letowej 3,8s; — sprawia, ie przesunieeie srodka parcia Jest 
male i dlatego w modelu mozna zastosowac mniejsze ust^- 
tzenle poziome niz przy lnnych podanych tu profilacfa. 

NajodpowiedniejKze wydluzenle skrzydel wynosl od 10 do 
12 dla szybowcbw zboczowych, i od 12 do 1* dla szybowcow 
termicznych. Zastosowanie wyntuZenla wt^kszego od 14 jest 
ryzykowne. I.iczba heynoldsa nie powlnna bye mniejsza nit 
80 000. Ka.t nastawiepia zerowej sily noinej — wspot- 
czynnlk momentu: — 0,109. 
E.3J* « 

Profil ten zostal zaprojektowany dla bardzo szybkieh zbo- 
czowych i akrobacyjnych szybowcow R/C. Gruboi6 jego wy- 
nosi 10,8^. noJwle.ksze uglecle szkieletowej — 2.23J. Wynikiem 
ma lego uglecia szkieletowej jest te* niewielkie przeaunlecie 
srodka parcia, dlatego uaterzenle poziome mo±e bye n ewiel- 
kW ROwmei niewielkie skr^canie, dzialajaqe na skrzydlo 
orcz du-^a grubosc profilu umozliwlaja budowt; lekktego 
skrzydla. Kat nastawienia zerowej slty nosnej — 1,11". 
wspdtczynnik n^omentu: c ■ — 11,30. 

ARTVR PACIORKK 
Oprncoujono iOfl ,,Modelnr" nr 2Wi 
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NAPED GUMOWY DO MODEL! 



MODEL 
SZYBOWCA 
KLASY F3D. SP-417 
KONSTRUKCJ1 
ST. BASIORY 

Model szybowca zdalnle stero wane- 
go klasy F 3D konslrukcji Stanlsta- 
xi Buiory zbudowano w oparclu 

0 doRwIadczenla uzygkanr przy bu- 
dowie innych model! tej kategorll, 
przeznaczonych do lotbw na zboczu. 
Modelem tytn St. Baslorn z Aeroklu- 
hu, Jelenlog6r»kiego zdobyl srebrny 
medal na Mistrxoitwach Poliki Mo- 
dell Szybowcftw R t na zboczu w Je- 
zowlr Sudrcklm u roku 1911 wyni- 
klem 9P1 pkt. Model Jest latwy w pi- 
lotazu, ma proft* i wytrzymala 
konttrukcje,. I'rOby w locle pntepro- 
wadzano w roznych warnnkach at' 
mosferycznych uryskujax rtobre re- 
zuliaty. 

Kadlub modelu wykonany Jako 
skrzynka z I rttiek balsowych o Cu- 
boacl 5 mm 1 I mm, wzmocniony 
jest w prxednlej czaicl biorkirm H- 
powym oraz nloza ze sklejki o gru- 
hosci 1 mm. Odblorntk wraz z m- 
sltanlem I mechanizmem wyknnaw- 
czym umleszczony jest w przednfej 
rxeicl kadluba, zabt-zpleczonej od 
gory paikletn aklejkl o gruboici 

I, 5 mm zaniocowa »y m na plociennych 
zawlasach, Caly kadlub jest cellono- 
wany, pokryty pa pie rem japorisklnt 

1 ma to wany na kolor czerwony. 
platy modelu moia prof 11 Davis 

A-93. Zebra wykonane z bally o gru- 
boici 1,3 mm pokryte ft w przedniej 
cxcicl do dzwlgar6w od gory 1 od 
dofu, balsa, 1,9 mm, co stanowl kc- 
t on. Dzwlgary sosnowe maja prze- 
kr6J 2xlo mm, a dzwlgar pomocnl- 
czy 5x2 mm. Krawedz splywu wyko* 
nana Jest z defki balsowej a wy- 
mlarach s - :m mm, 

Krawedi natarcia stanowl balia 
twarda o wymlarach 10X19 mm. Pla- 
ty przy kadtuble maja 4 zeberka ze 
sklejki o gruboici 1 mm, w ktorych 
zamocowane na szufladkl na bagnety. 
Pokryte ja pa pie rem Japonsklm ko- 
loru pomaranczowego 1 pleclokrotnie 
ce llano wane, 

ftlatecznik plonowy I iter klerun- 
ku wykonane % deskl balsowej o gru- 
boici 1 mm, pokryte 14 papierem Ja- 
poriskim I malowane na kolor czer- 
wony, 

Statecznlk wyiokoicl ma profit 
symetryczny. Zebra wykonane sa 
1 baliy o gruboici 1,S nun, keson 
od krawedzi natarcJa do dzwlgarflw 
z baljy 1,5 mm, krawedz splywu 
z deskl baltowe] Sxli mm. Statecz- 
nlk poziomy poslada dzwigarek po- 
mocniezy gruboici zxz mm. Pokryty 
jelt papierem Japonaklm kolor 11 po- 
maraAczowego, 

DANE MODEI.U: 

rozpletoii iTM mm, powierzchnla 
noina (l,M dcm', dlugoic calkowitu 
111* mm, rozpletQsc statecznlka 
1020 mm, powierzchnla itatecziiUu: 

II, 13 dcm 1 , elect wa plata 120 nrni, 
cieclwa ■taticxnika poztomego lis mm, 
clezir modelu UO0 G, 

JACEK CHM1KLEWSKI 
At'rokluli Jelt-nfoponiii 



B) ( II;'/ A « WtASCIWY 

Ci^zar wtasciwy dobrej Rumy model a r- 
sklej zawiera sie, w gran loach 0,9 — 1.1) 
O/cm 1 . Qumy o wiekazym cie;iarze wtaa- 
cSwym nie nadaja ste dla celow mode- 
la ntwa wyczynowego zc wzgle,du na 
ibyt duza zawartoic blernego napelnla- 
cia. Sprawdzenie JeJ przydatnoicl Jest 
latwe — po prostu dobra guma plywa po 
jjowlerzcbnl wody, a nieodpowlednio opa- 
da na dno. Cie,zary wlaiiclwe najczeictej 
spotykanycli marek gumy modelirsklej 
sa nastffpf.jHfe: 

Pirelli (wloska) Gfcm* 

Dunlop (angielska> 0,88 G ot' 

Sig-Contest (amarykahfka) 0,98 G;cm» 
guma polska (t.iidz) 

prod, ltd— m r. 1.10 G/cm" 

Dla ulatwlenia przellcien podajemy 
ciezary Jednego metra b:ez«cego gum 
modelarsktch marek i priekrojow spo- 
tykanych w krsju: 

Pirelli 1 X a mm S,S G 

Pirelli 1 '■; * mm 3.B G 

Pirelli I X 1 mm «■» O 

Dunlop— X — cola (ca «.» X 5 mm 4,0 G 

a 30 

gums polska 1 X * mm *.T G 

CI WPI.YW TEMPER ATUBY NA GUM^ 

Guma modelarska najlepiej pracuje 
w zakreile temperatur s— i0°C. 

Przy nisklch temperaturach guma „ia- 
morza": staje sie, twarda, lamtiwa. kru- 
cha i nieelastyczna. Objawy ..zamorza- 
nla" gumy modelaraklej moina zaobser- 
wowafi Jul przy ktlkustopnlowym mro- 
zle, totel przy lotanlu zimn nalety bar- 
dzo ostroinle nakr^cac 1 dawae mnie)- 
szn Ilezbe, obrot6w niz lalcm. PoniieJ 
minus 10 stopnl trzebo raczej zanlechac 
atartowanla modelaml o nape/lzie gumo- 
wym. • 

Po ogrzanlu do norma IneJ temperatury 
guma odzyakuje na powrdt fiwoje wlas- 
noicl ipratytte 1 ■uprzednle ..zamarznlQ- 
cie" nie pozostawla na nlej aladu. 

Przy wzroscle temperatury guma sUJe 
sle rolckka: mal«)e JeJ wytrzymaloic na 
rozerwanle, potejuje sie, zjawlsko pel- 
zanla i ptynlecia. a w konsekwencji 
zwlekszaja ai« atraty na hlsterezc;. 
W przeciwieftatwle do przechlodzenla. 
przegrzanie gumy prowadzi do trwotych 
zmlan JeJ wlasnosci spre.zystych pd 
ogrzanlu do normalnej temperatury. 

Startuj^c podczas silnych upa!6w nale- 
iy bt-zwzglcdnle unlkac wystawiania gu- 
my na bezpoirednle dztaianie ilonea tym 
bardziej. ie clemna barwa gumy mode- 
larskicj snrzyja poehlanlaniu promiento- 
wanin flcplnego. Nakwanie sznura gu- 



mowegq nalezy w miar^ moznosci ptze- 
prowadzai w mtejscu zac:emnlonym iub 
oslonie.tym przed stortcem, pojemnikow 
z eumu jak tei kadlubow model! z ra.- 
loaonyni szmirem gumowym nie wi>lno 
oczywiioifc trzymac na slortcu, trzeba ja 
przykry* blatn ptacht^ lub papierem. 
Wskazane jest przechowywanie gumy w 
pudelkach ze styroplanu, ktdry stanowl 
doskonuta izolacje. cleplna, a dzle.kl blu- 
lej barwie odblja promienie sloneeitnc. 

D) ODPORNOftC CKEMICZNA GUMY 

Pod wptywem szeregu substoncjl clte- 
micznych guma pe,cznteje, pogarszaja sit; 
jej wlasnosci mechanlczne, a ^wie,ksza 
sit; obJQtosr> i ciezar. 

Szczegolnle azkodllwte wplywajn na 
gume, deatylatory ropy naftowej, Jflk: 
henzyna, benzen, nafta i oleje mlneral- 
ne. Na oleje mineralne nalezy zwroeit 
szcztg61nq uwage 1 nie uzywac ieh jako 
smaiu do gumy, anl nawet do smarowa- 
nia n'echanizmow model!, narazonych na 
kon*akt 7. guma. 

Guma Jest odporna na dztaianie sla- 
byth i mocnych zaaad oraz slabych kwa- 
s6w. 

E| STARZENtE Sl£ GUMY 

W miarc uplywu czasu od ehwlli wy- 
produkowania nlektfire wlasnosci gumy, 
jak wytrzymalosd na rozclaganlc i elo- 
styczi;o<c. pogarszaja, sic. Proces ten n»- 
zywamy starzenlem sir, gumy. 

Guma zestarzala staje sle twarda i lam- 
liwa lub klejaca sle i wlotka. Czynnika- 
mi wywolujacymi starzenie sLe (a: U*n, 
z powletrza, iwiatlo, wysoka lemperalu- 
ra oraz pewne zwiazkl ehemiczne. 

Nlekt6rc srodki uodparniaj^ce gume. na 
starzeme sie dodawam? sa do nlej w pro- 
cesle produkcyjnym, lecz prude wszyst- 
klm JeJ ±y wot nose moina znacznie prze- 
dluiyc przez prawtdlowe przecltowywa- 
r.ie. ' 

Nie uiywiine pasma gumowe powinny 
bye starannie umyte w letniej wodzie. 
dokladnie wysu»zone czysta szmatkq (nie 
przez suszenie na sloftcu .1 powie(rzu), 
przesypywane sproszkowanym tal k tern 1 
zupetnie hit no utozone w hermetycznie 
zamykanym naezynlu z nleprzezroczy- 
stego malerialu. Naczynie z guma. nale- 
zy przechowywae w temperaturze poko- 
jowej. 

Prawldlowo wyprodukowana t przechc- 
wywana guma starzeje sic.bardzo wolno, 
spadek wytrzymaloici o ti% 11 a rozeta.- 
gaiue 1 wydluzanie ale przy zerwaniu 
naste,puje mnlej wiecej po « latach, Jesli 
guma Jest magazynowana zgodnla z po- 
rta nymt wskazowkaml, 

A. TR7.CINSKI 



MOCOWANIE SILNIKA 

Cieslo przymocowanie zbtorniczka do kadluba samolotu przysparza wic- 
lu trudnotelf szezegblnie w modelach m uwi^zt z ptasklm kadtubem. Roz- 
wiazanie tego problemu jest bardzo prostc. 

Przy K ,l-.wu Jem v rlwle iruby M3, ktorych dlugoit musl byt przysloso- 
wana do kruboici kadluba. Nast^pnle robimy dwa otwory w aciance zblor- 
nika pr^ylegajacej do kadluba 1 wlutowujemy szczetnle 1 gwintem sklerc- 
warTym na zewnatrz zbiornlka, a nastepnie zlutowUJemy caly zbiornlk. 

SLAWOMtR THELA 
Wart taws 



MOOELARZ 

ia 





Przed przystqpieniem do budowy modelu warto 
lapoznac sie z historiq samolotu. Podsfawe 
konstrukcji „Karasia" stanowil samolot PZL-13, 
wyprodukowany w 1931 r. w Paristwowyeh 2a- 
ktadach Lotniczych w Warszawie. Konstrukto- 
rem PZL-13 byl irtz, Stanistaw Prauss. 



Projekt konstrukcji „Ka rasla" byl w zasadzle gotowy 
w 1932 r,, Jednakie Departament Lotnlctwa zaiadat licznych 
zmlan knnstrukcyjnych i technologtcznych ptatowca. Wyroi- 
nlal ale on zastosowanlem wielu nowych opracowafi, mledzy 
Itinyml oryglnalna konstrukcja skrzydta pomyslu int. F. MUz- 
lala. W IMS roku prototypy „Karasla'*, oznaczonego jako 
P 2311, zostaty poddane probom technlcznym w locle, Byly 
one wtedy napedzane 9-cylindrowym sllnikiem gwiazdowym. 
Bristol-Pegasus II Mi o mocy MO KM oral drewnianym 
smlglem F-my Szomariski. Po kolejnych przerobkach poka- 
zann ..Karasiii" w maju 1918 roku w Sztokholmle, a w Usto- 
fadzle i grudniu tegoz roku w Satonle Faryskim. Takl byl 
pnczatek kariery „Karasla". Po niewlelkich przerbbkach 
samolotu Departament Ijotnictwa zamdwll 40 sztuk „Karasia" 
A i 210 sztuk „Karasia" 8, Ta ostatnia wersja, kt6rej model 
pizedstawiamy. weszla do uzbrojenla Jednostek llnlowych WP 
w IB36 roku. A oto nlektdre dane tego udanego samolotu: 

Zespol napedowy: silnik Bristol-Pegasus VIII a mocy 
bbo— «90 KM i smiglo dwulopatowe, stale. Samolot byl dolno- 
platem o konstrukcji catkowleie metalowej. Skrzydlo o bu- 
dowie 2-dzwlgarowej dzielllo slq na centroptet i czescl zew- 
netrzne. Kadtub o konstrukcji polskorupowej zawieral ogrze- 
wanq kablne. pllota, kabine. obserwatora-bombardiera (gon- 
dole) i strzelca. Samolot byl wyposaiony w 3 stanowlsks 
ogninwe I 800 kG bomb. Rozpietosc skrzydel: 13,85 m, dlu- 
gosc catkowlta: 9,BS m. Clezar catkowlty SMS kG. Oslygi; 
predkost maks. jib kmm na wysokosci 18S0 m, pulap 7308 m, 
zasleg I am km. 

Buduwc. modelu rozpoczynamy od wyciecla z balsy 3 mm 
wszystkich wreg wg rysunkdw. Azurujemy wre.gi Wg plariu 
ostra. iyletka., pozostawiajac na razle czeici wyclete. Z kar. 
tonu zwijamy sloikowa; rure o dlugosel MO mm 1 zbietnos- 
cl - i". Wedlug rysunku 1 zaznaczamy na lliej poloienie 
*r« kadluba. Mlerzymy irednlce rury w odpowlednlch 
miejscach i w wyazurowanych cze&ctacti wreg wycinamy 
otwory o te] srednley. Naiuwimy nastepnle wszystkie wreg I 
na rure 1 po bardzo doktadnym ustawlentu przyklejamy we 
wlasciwych miejscoch, Polaczone w ten sposob elementy 
iworz^ azklelet kadluba. 

Z przygotowanej deseczki balsy o,s mm wycinamy % piyt- 
kl o ksztnlele pokazanym na rysunku 1. Przyklejamy je 
ostroznie do wre.g 1, 2, 3, 4 1 S. Nastcpnle dwoma pasksml 
baisy laczymy ze sobs pozostale wr^gl. Uzupelnienie braku- 
jacych czesel poszycla wykonujemy wg rysunku 1. Po wy- 
konaniu skorupy kadluba wyclqgamy ze srodka niepotrzebna 
Jui rur^ wraz ze szczatkaml wyaiurowanych wczesnie] wre.g. 
Wklejamy stalecznikt — poziomy i pionowy (nr 88, 31). wyko- 
nane z 2 drscczek balsy 0,8 mm (kaidyf i sklejone na szkle- 
lecle {nr 28, 31 I, 111). Wykonujemy let urzadzenie iterowa. 
Orczyk o dowolnym ksztalcie wykonany jest ze sklejkl 1 mm, 
a popychacz ze stomkl o srednicy ! mm. Po zalozenlu steru 
wysokosci (3! I, III) wklejamy zakortczenie kadluba z klocka 
miekklej balsy, 

Uwaga: Polqczenie steru i statecznlka wysokosci to mi- 
krozawlasy z blachy 0,2 mm 1 szpilkl (32,11), 

W tyl kadluba wklejamy ptoze, ogonowa (3S I, II, HI). Or- 
czyk posiada wyprowadzone na zewn^trz -kadluba 2 druciki 
z pleclonki stalowej, na ktorych zostane umoeowane llnki 
nosne, bedice r6wtioczeinie kabelkami zasllajacymL Na- 
stepnie wycinamy i profilujemy wg rysunku skrzydlo (44) 
z balsy 2 mm, Po wydeclu w nim odpowiednich otworew 
wklejamy je w kadtub. Zomykajac pokrycle kadruba na cen- 
troplacle, nadajemy mu ksztatt, Jak na rys. J. Przejscie kadlu- 
ba w skrzydlo wklejamy wg rysunku 2P, Skrzydlo poaiada 
klapy 44 I 1 lotki 44 II. 

Golenie podwozla wykonujemy z drutu 8,8 mm wg rysun- 
ku perspektywicznego na arkuszu 1. Wklejamy je w odpo- 
wiednich miijscach skrzydel wg planu proatokqlnymi ka- 
watkaml balsy I mm. K61ka podwozla sq wykonane z m:ek- 
kiej balsy 1 ulozyskowane na mikrokoralikach w celu 
lepszego toczenla. Zaktadamy je na oele goleni i caloii 
odpowlednlo luttijemy. Nastepnie z balsy 0,8 mm wykonu- 
jemy owiewlti kol \ goleni podwozla. Podwozie Jest iztywnq 
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bryta z drutu i balsy. Jest to mozliwe, gdyi „ Kara a" jest 
bardzo lekkl 1 sily wyst^puj^ce przy ladowoniu sa niewlelkte. 

Kolejnym etapem budowy modelu Jest wykonanle wnetrza 
kabiny wraz z gondoiq. Szklelet kablny i gondoli Jesi zro- 
biony z listewek balsy twardej 2 X i mm. Kablna modelu za- 
wlera tablice przyrzqd6w (patrz arkusz 2> wyposaiony 
w nastepujace przyrzqdy : a — tz'uczny horyzont, b — izyb- 
kosciomierz, c — wskaznik temperatury oleju, d — wyso- 
kosclomierz, e — wytaczniki tnstalacjl pokladowych i radio- 
stacji, f — przechytomierz, g, h, i — wskazniki podwozla, 
klap oraz reflekiorow, j — wyla,cznikl Insulacji silnikowych, 
1 — wylqcznlk obrot6w sllnlka. cisnlenia oiejii i eisnienia 
powietrza, k — pocbylomierz, m — wiatromlerz, n — busola. 
Dra,iek, fotel pllota *i sioliki obserwatora oraz pllota wyko- 
nujemy wg rysunkow 18 i 20 na arkuszu 2. Karablny ma- 
">"»** (2) sa wykonane z balsy I knrtonu wg rysunku 25 
(1, II, HI), 

W gotowy konstrukcje plaiowca wmontowujemy silnik 
PICO 4,S V dourty 1 naofiwlony. Wklejamy go 4 prosto- 
katnymi kawatkaml balsy do wregi nr l. Przewody dopro- 
wadzajace prqd do sllnika wyprowadzamy na zewnatrz 
kadluba w miejscu, gdzle wychodzq druty orczyka. Stozek 
kolpaka (rys. 1) wykonujemy z miekkirj I lekkiej balsy po» 
przez toczenie na innym, duiym silniku elektryeznym przy 
pomocy papleru iclernego, Aturujemy go i przyklejamy do 
tarczy z twardej balsy (I, II). Lopaty Smlgla sq wykonane 
z twardej 2 mm balsy wg rysunk6w. Naslepnle wykonujemy 
plertclen Townedn. Czesc II wycinamy z plytki balsy o gru- 
bosci 10 mm. Po sklejeniu pierscienla zakladamy go na 
kadtub i mocujemy w dowolny, byle roztqezny, sprtsdb. Za- 
budowa silnik a zastosowana w modelu umozliwia dobrc 
chlodzenle 1 prawldlowa, bez drgaA, prace w calym zakresie 
uzyskiwanych obrotow. Uzupelnlamy nast^pnie bfakuja.ee 
dplale konslrukcyjne. Sloty (3S), klapkl Fletnera na lotkach 
(42), rury wydechowe (4, karton + balsa), reflektory na 
owlewkach goleni, xaatony otwor6w wentylacyjnych silnlka 
(13, karton), obudowe anteny (17,balsa), krzesetko strzelca 
tylnego (28, balsa), lampy pozycyjne <3S, karton H balsa), 
rurki clinieniowe Pitota, Venrurl (37, IS karton, balsa). 
Wklejamy takze prostokytnt| nslone nr 38. 

Model malujemy pistoletem bezposrednio na balse- Nalezy 
m.ilowad pistoletem natryskowym, z duzej odleglotei, kllka 
razy (4— S). Caly model od g6ry Jest ollwkowy. Szaroblekltne 
sq: dolna powlerzchnla platow, statecznlkbw 1 gondola 
podkadlubowa. Ollwkowe sq tez owlewkl goleni podwozla. 
Smlgto, kola, ptoza ogonowa, rurki clsnienlowe, ostona an- 
teny, fotele pllota i obserwatora, a takze karablny maszy 
nowe sq czarne, Znakl rozpoznawcze umleszczone na gornej 
1 dolnej powierzchnl skrzydel oraz sterze klerunku — blalo- 
czerwone (polska szachownlca). Reflektory, konce lopat 
smigla 1 swiatto tylne — tolte. Cyfry i numery — blate. 
Godln 5S Dywlzjonu brygady bombowej lotnictwa polskie- 
go — tygrya na kriyzu, *61to-czarno-blato-czerwone. 

Po pomalowanlu modelu wykonujemy otzklenie kabtu, 
naklejajyc na szklelet odpowlednle kawalkl celo/anu. Czy- 
sto 1 dokladnle wykonany model wu/y okolo so G. Model 
lata po okregu o srednicy 0 — 8 m, zasllany Jest z szekclu 
baterii plaskich. Model steru Je sie zwykla raczka utrrowii 
z potencjometrem. 

MACIKJ PMTKOWSKI 
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Tytna scianka kokpitu 
(widok w kierunku rufy) 



zebra 





Lewa scianka kokpitu 
( prawa identyczna ) 



gbrny blok 





4* &_ 



I d Okucie rumpia 
- stal nierdzewna 



3. Talia szotdw grata 



Przednia scianka kokpitu 
( widok w kierunku dziobu) 



= r=r t 



7. Knaga cumownicza 
- mosiqdz i drewno szt. ) 

Szczegdly wyposazenia 
pokfadu J- 





Linie teoretyczne J: 
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Plan pokfadu 

1- 



Przednia scianka kabiny 
(widok od strony dziobu) 



32 1 0 



Rysunek bez 
zachowania podzialki 



Wymiary gfdwne 

DIugoid maksymatna L max 8.900 m 

Szeroko&i maksymatna B max 1-940 m 

Zanurzenie 1200 m 

Pow. ozagtowania 23m* 
ZaToga - 3 ludzi 
Balast - tO 00 kg 
Konstruktor - J Anker ( 1929 r.) 




5. Kip szotdw foka 
rgenua foka 

- mosiqdz i tekstolit 
szt. 4 





1. Ktuza dziobawa 
-sktejka tO mm i mosiqdz 
chromowany - szt. t 
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2 Pdlktuza 

- mosiqdz chromowany 
szt. 4 



6. Knaga-drewno 

szt. 6 




4. Kolkownica 
stat nierdzewna szt. t 



2109 
1971 



Yacht otimpijskiej 
kiasy „ DRAGON" 



Unie teoretyczne, plan pokla- 
du ,szczeg61y pokfadu 



OprocowaT 



Krestif 



M, Roszkowski 



J. Roszkowska 



ilosT , 
arkuszy 
2 



arkusz 
nr 1 



Okucie jumpsalingu masztu 
metatowego w/g rys.^f" 








Kolo ratunkowe 
/. - Iszt. 



Szwy 
wzma- 
cniajape / 



Kolo now ego wzoru 





R6g szotowy grotzagla 



Skdra 

Ucho 
stalowe 




SzczegbT u f* -okucia jumpsalingdw 
-Stat nierdzewna 




Szczegdl - 

okucie satingbw Rfa f a Towy 
stal nierdzewna 





R6g szotowy 
zagla przedniego 

Wimple 

PZZ 

(granatowy emblemat 
na bialym tie ) 



Yacht Kiub Polski 

(krzyz czerwono - granatowy 

na bialym tie) 

ZHP 

(tlo i emblemat czerwony 
reszta biala ) 




Znaki firm zaglomistrzowskich 
szyjqcych zagfa do H Dragona" 
( kolor czarny) 

O 



Gdahska Stocznia Yachtowa 



Szczegdl „d" '- gorny zaczep 
obcia^gacza bomu 

u d" dotny za- 
czep obciqgaczd^ 
bomu 



M^ws obciqgacz 

z liny stalowej 




Ratsey i Laphorne 



Szczegdl „b" ret patent \ 
-stal nierdzewna 




SI 



SzczegdT ^a" 
zaczep iciqgacza 
Jumpsztagdw 
2 szt. 



-^77777777777 



Sciajgacz jumpsztagdw 
stal nierdzewna -2 szt. 




M 



Jeckett Sails 
Raudashi 

Bruce Banks Sails 
Elvstraem 



Olinowanie stale 
nap inane od wew- 
nqfrz kadluba 



13. 10. 
1971 



Yacht otimpijskiei 
ktasy ., DRAGON 



Plan ozagtowania, 
szczeqbty osprzetu 



Opracowal M.Roszkowski 



KreiliT 



J. Raszkowska 



V 
): 

~!tb~$~c~ , 
rkjiszy 



arkusz j 
nr 2 



JACHT OLIMPIJSKI 
KLASY ..DRAGON" 



WYKONANIE WAtOWWMODE 



, .Dragon" zostal skonstruowany w 1929 r. przez nor- 
weskiego konstruktora Johanna Ankera. Byl to Jacht 
maly 1 lekki, szybki i latwy w obsludze, a wie.c tani 
w budowle I eksploatacji. W por6wnaniu z duiyml 
przewaznde ..maszynaml regatowymi", kt6re byjy 
obstugiwane przez liczne, czejsto platne, zalogi, ten 
trzyosobowy Jacht spelnlal swoje zadanie. Nadawa) 
sle. do iegiugl na wodach oslonle^ych i szkierach. 

„Drogon" Jest to jacht typowy dla konstrukclf okre- 
&u miQdzywojennego, Niski, o dlugich nawisach 1 sto- 
sunkowo wqslei ksvdlub, zapewnLeja.cy poruszanie si? 
na spokojnej wodzle, w polqczeniu z doit smuklym 
oZaglowanlem deeyduja, o tym, ze Jest to pie.kny przy- 
ktad Jachtu klasycznego. 

Z czasem „Dr agony" byty doskonalone. Pod koniec 
lat trzydzlestych wprowadzono niski duzy fok — „ge- 
nu^", modernizowano okucia, po wo j nie zaczeto sto- 
sowac ±agle z tkanin syntetyeznych. 

„Dragon" Jest to Jacht typowy dla konstrukcjl okre- 
cjach dla ksztaitu kadluba i podstawowych parame- 
trach osprzetu. Wnetrze jachtu, okucia i wyposaienie, 
pozostawione do uznania uzytkownikbw. powoduja. 
znaczne r6znice w wygladzie poszczeg61nych Jachtow 
1 umozliwlaja, pewne eksperymemy zmierzajqce do 
zwi^kszenla pre^lkoSci, 

Dokumentacja tego monotypu zawtera wlee jedynie 
kiika rysunk6w konstrukcyjnych I konieezne wymags- 
nia, maj^ce zapewniir zaiogom bezpiec^etistwo 1 r6wny 
Ftart vi regatach, W sumie ..Dragon" od wielu lat 
Jest udana. klasa regatowego jachtu balastowego i nic 
nie wskazuje, by w najblliszym czasle znaczenie .,Dra- 
gonow" mlalo zmalec, W Igrzyskach Olimpijsklch 
..Dragony" uczestnieza od 1956 roku, a wiee od Otim- 
plady w Melbourne. Wprawdzie ostatnlo rnc-wi sle, 

0 wycofaniu ..Dragonow" z regat olimpijskich w 1978 r., 
Iecz sprawa nie zostaia jeszcza przesqdzona, 

Wykonanle modelu tego pieknego jachtu trie po win- 
no sprawic trudnosci nawef srednio zaawansowanyni 
modelarzom. Zalezec ono bedzie przede wszystkim od 
zaloznnego stopnia uproszczeri. Kadtub ze wzgledu na 
jego skomptikowany . ksztatt, najlcpiej wykonatf me- 
toda wirrstwowg. Kokpit i wnetrze kablny najtatwiei 
Jest wyclac przed sklejeniem warstw. Sclanki kokp[tu 

1 tylna sciana kablny moze byt pomini^ta. jezell chce- 
my uzyrkac model jachtu moillwie najwierniejszy ory- 
ginatowi, ale wtedy kadlub nalezy wykonac mt'todtt 
szkutnicz^. lak jak wykonywane sa jachty oiyginalne. 
Jest U> bardzo trudne I tylko wytrawnym model arKtim 
mozna polecit takq wersjc. 

Kadlub modelu w stanie surowym nalezy okleic tor- 
nirem ze szlachetnycli yatunkow dicwna — mabouiu 
lUb cedru, imitujitc poszycie kadluba klepkami. pi si>- 
Wiii( klt'pek, zar6wno w oryginale. Jak i na modelu. 
jest czynnoscia. skomplikowanij. Nalezy pamietac, ze 
kaidr klepka ti e Jest deskit o bokach r6wnoteglych, 
iecz krawcdzie jej m zbiezne kv rulie i dzlobowi. Kaz- 
da z * Ifpvk rousl by 6 wiec tak wyciela. a by pr/ypn- 
minala nieco ksztalt p6lksie*yca. Dopiero wtedy b^- 
dzie przylegafi do kadluba i nie odchylac sie; zadn^ 
krawqdzia.. Jest to praca ti'udna I czasf>chlunna, Iecz 
ostateczny elekt — plckny rysunek klepki mahonio- 
wej — Li;fiyL.' cenna nagrod^, 

Wykonanle pozostaiych detail nie powinno sprawic 
wle,kszycli irudnosci. Wszystkle okucia i liny stalowe 
wykonuje sic, obesnie ze stali nierdzewnej 1 chromo- 
wanych metali kolorowych, co nadaje 1m lustraany 
poiysk. Grubosc oryginalnych stal6wek olinownnia sta- 
lego 1 pblstalegn ma 4 — 5 mm, Faly stalowe S 3 mm 
sa, sztukowane Una. m^ekka 12—14 mm skrecona,. 
Szoty z liny mie,kktej pie clone J 0 16 — IK mm. Liny wy- 
konywane S3 ostatnlo r6wnie± z tworzyw sztucznych, 
nlekledy kolorowych — z61tych, nlebloskich. czerwo- 
nych. Powinny one Jednak harmonizuwac z pozostaly- 
mi koloratni jachtu, W przypadku masztu melalowe* 
go faly wpuszczane sa, do wnqtrza masztu^ 

MALOWANIE MODELU 

Podwodna czcsc kadluba malowana jest przewaznio 
larbami przeclwporostowymi w kolorze polerowanej 
miedzi lub brunatnoczerwonym (matowym). Burty bia- 
le, kremowe lub utrzymane w natural by m kolorze 
mahoniu. Nadbudowka, scianki kokpltu, rybka po- 
kladu i szandeki (listwy obramowuJa.ce poklad), hand- 
rellngi na pokladzie i elementy wykariczaja.ee — ko- 
lor mahoniu. Poktad w Jasnym pastelowym kolorze — 
seledynowym, jasnoniebieskim. Niekiedy poktad ma- 
luje sie. farba. przeciwslizgowa u piatowej, szorstklej 
powierzchnt. Mozna Ja imitowa6 posypujac iwieio wy- 
malowany poklad cukrem pudrem, a nastepnie sptuku- 
lac go woda,. Drzewca maja naturalny kolor drewna 
sosnowego lub iwlerkowego. Kola ratunkowe Jaskca- 
wopomaranczowe, nle blalo-czerwone jak dotad. zna- 
kl zaglomlstrz6w sa. czarne, o wiclkoscl 10—11 cm. 

Wyfcoriczenie dodatkowe foka — „genuy" Jest lakie 
same jak Coka podstawowego. 2agle le stawlane sa 
zamiennie. 

Porta np na rysunkach rozwia.zania szczegoldw oaprze- 
tu, chociaz autentyczne 1 stosowane na ,.Drag«nach", 
sa, jedynie Jedna, z wielu ewentualnoscL 

MAC IK.! ROSZKOWSKt 
Wartzawa 



Modelarze budtij^ey mo dele 
ply wajivce x napedem mecha- 
nlcznym maj^ zwykle klopoty 
% wtasctwym wyko nanism 
waiow srubowych. Jest to « 
tyle trudniejsze, ze mnsza one 
w soble laczyt 1 tak 5c cechy, 
jak: prostote konstrukcji, tat- 
wosc wykonania, pewnosc i 
niezawodnose dziatania, wy- 
trzymalosc i zapewnienle row- 
nolegloscl llnli walow w sto- 
snnkti do osi wzdluznej mo- 
delu. 

Zagadnienie to bylo Jui niejed- 
nokrotnle omawiane na tamsch 
naszego miesi^cznika, a szczeg6L- 
nle dokladnie zostalo przedsta- 
wione w ksiazce J. Marczaka 
„Kutry torpedowe". 

W aitykule nlniejstzym chcial- 
bym zapnznac czytelnik6w ,.Mo- 
delarza" ze sposobem wyprowa- 
dzanla wa!6w w modelach pty- 
wajacych z napedem mecbanicz- 
nym. ktdry stosowany Jeal w 
pracowni modelarskiej LOK przy 
Domu Kultury Janlkowskich Za- 
kladow Sodowych w Janikowle. 

Technologic wyprowadzania wa- 
low nalezy bra£ pod uwage J" z 
w momencie zapoznawania ste z 
riokumentac)$ techniczna modelu. 
a szczegolnle % rysunkiem linii 
teoretycznych. Na tym bowiem 
rysunku Jest zazwyczaj podane 
Hnla. osi ' symetrii polozenie o«l 
walu lub wa!6w w przypadku mo- 
delu 7. napqdem wielofirubowym, 
Po przeanalizowaniii rysunku wle- 
ray. ile srub nape,dzae be, dzie nasz 
model, wiemy tez, czy waly sa. 
rdwnolegle do linii wodne], czy 
te± tworza. z nia, pewlen kiji . Zda- 
rza sle. takze (szczeg61nle przy 
modelach nape/Jzanych kilkoma 
srubami, lub przy nieparzystej 
liczbie irub), Ze poszczegdlne wa- 
ly przebiegaji) w ro*nych ptasz- 
czyznach pozlomych, 

SozwaZanla te ulatwia wlasciwe 
wytrasowanie mlejsca przejscia 
osi walbw przez poszczegSlne 
wrejd. Ma)a.c wyrysowane na 
sklejce zarysy wr^g rysulemy 
takZe na kaidej z nlch syme- 
trii i link, wodna. Linie te beda, 
punktem wyjiciowym wytrasowa- 
nie punktow przejScia osi walow 
przez wre.ge_, Przy wykonywanlu 
tej czynnoscl pomocne b^d^ ry- 
sunkl llnil teoretycznych modelu. 
Z rysunku przekroju poprzeczne- 
go bierzem y wymlar odlegtalct 
osi walu od osi symetrii 1 odkta- 
damy go na nanlesiony na sklej- 
ke. zarys wregl. Przy nape.dzle 
jednosrubowym os walu pokrywa 
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sle. z osia, symetrii wzdtuznej mo- 
delu. Z rysunku llnli teoretycz- 
nych — wldok z boku — blerze- 
my wymlar od osi symetrii walu 
do linii wodne) 1 odmterzamy go 
na wiasciwej wredze. w przypad- 
ku. gdy waty sa. rOwnolegle do 
11 nil wodne], wymlar ten bedzie 
jednakowy dla wlasciwych wreg. 
Gdy waly zas sa nachylone do 
linii wodnej pod pewnym katem, 
wymlar ten dla kazdej wregi be- 
dzie inny, Prowadzac przez wy- 
znaczone punkty ilnie r6wnolegle 
do osi symetrii 1 llnli wodnej 
otrzymamy w mlejscu przeciceia 
sle. tych rownoleglych punkt, kto- 
ry jest srodklem walu. 
Kolejns czynnoicla Jest obro- 
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blenle wr^g i wykonanie otwor6w 
na wzdluznikt. Nastepnie wierci- 
m y otwory we wrtgach . Muaza 
one mieft i red nice odpowiadajqca. 
zewnetrznemu wymlarowl tunelu 
walu srubowego. Otwory nalezy 
wierclc w punk each uprzednio 
wytrasowanych. W przypadku. 
gdy budujemy model, ktorego 
wat lub waly sa rownole^le do 
llnii wodnej, dla dokladntelraego 
wywiercenla o two row nalezy 
wszystkle wregi, przez kt6re 
chcemy przeprowadzlc tunel, ulo- 
zyc jedna na druglej: na spodzle 
kladzlemy wrege, o najwiekszym 
obrysie, a na niej kolej no wre.gi 
o zmnlejszajacym sic obrysie. Li- 
me osl svmetrii i Hole wc-dne za- 



znaczone na kazdej wredze mu- 
sza. sit; ■ pokrywac. W tak ulozo- 
nym i skrccorcym blOku wierci- 
my potrzebnq Hex be otworow, W 
mode lu, kt6rego waty przebiegajq 
w stosunku do linll wodnei pod 
ptwnym kfltem' wlerclmy kazda 
wrejse oddzlelnle, Nalezy dodac. 
±e wskazane jest, aby tunele wb- 
16w srubowych przechodzlly naj- 
mntej przez dwle kolejne wregi, 
co zapewnla odpowlednla sztyw- 
noS6 konitrukcjt. „ 

Tak przygotowane wregi mozna 
azurowac 1 przystaple do montazu 
szkleletu kadtuba oraz jego po- 
krywania ogoinie znanymi sposo- 
bamL W czasle montazu szkleletu 
kadtuba nalezy w wywiercone 
otwory wprowadzl£ odpowledniej 
Srednlcy rurke, co zapewnj osio- 
wosc otwor6w. 

Po wyschnieciu kadtuba obra- 
bUmy powlerzchnle zewnetrzna 
poszycla, a nastepnie montujemy 
tunete walow srubowych 1 wyko- 
nujtmy przejicla tunelu przez 
poszycle. Me tod a gtosowana w na- 
szej pracownl przewlduje dwa 
rozwlqzania, 

Plerwsza stosowana jest tylko 
przy budowie modell z nape,dem 
Jednosrubowym, w kt6rych tunel 
walu przechodzi przez bcike kllo- 
wj lub siewc tylna,. Sa one za- 
zwycza] wykonane z materia in n 



ry. Kolej nose czynnosci jest taka, 
stosunkowo duzym przekroju. 
Proponowane rozwi^zanie na 
rys. 1 zapewnla sztywnosc 1 
szczelnosc tunelu. Przyatepuja.c 
do wykonywanla otworu w stewie 
lub belce kllowej nalezy odpo- 
wiednio przygotowac odclnek 
rurkl przenaczonej na tunel. W 
tym celu jeden )ej konlec plluje- 
my tr6jkatnym pllnikiem na 
ksztatt freza. kt6rego zarysy po- 
kazane sa na rysunku 1. Po wv- 
konaniu tej czynnosci wsuwamy 
rurke-frez w wywlercone we wre.- 
gach otwory w takt sposob, aby 
czetc skrawajqca sklerowana by- 
la w strone. obrablanego otworu 
w stewie lub at^pee. Pokrecamy 
Pi: icami rurke, wywlerajqc jedno- 
rzesnte naclik w klerunku ostrza. 
Pokrecanie rurka moj;na uapraw- 
ni6 nawljajac sznurek na rurke, 
1 poctagajqc za jego dwa konce 
(podobnle Jak przy zapuszczauiu 
sllnlka przy sllzgach klasy A). 
Czynniwc pokrecanla wykonuie- 
my az do calkowitego wyfrezo- 
wania otworu, 

Nastcpnie wykonujemy kom- 
pletne urzadzenle napqdowe (tu- 
nel watu. tozyska i wal) 1 wkle- 
Jamy je w wyfrezowany otw6r. 
Jako spoiwa najleplel uzywai 
epldianu s. Dla wzmocnlenia po- 
ts czen la tunelu z wregq naleZy 
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wregi krazki wzmacnlajqce, kt6re 
takie laczymy epldlanem 9 (patrz 
ryt. 1). TakI aposdb osadzenia tu- 
nelu walu srubowego jest najod- 
powlednlejszy dla model u z na- 
p^dem Jednosrubowym 1 nape- 
dzainym silnikaml n nier.byt du- 
sfee) mocy. 

W przypadku budowy mo^elu 
z napedem wlelosrubowym t gdzie 
tuuele wa)6w przecliodza przez 
poazycie, a takze przy modelacli 
nape,dzanych gllnikanii o wlekszej 
mocy wskazane jest zaslosowanic 
drugiego sposob u wyprowadzanla 
waiitw, ktory zapewnla \m wie,k- 
sza iztywnoic 1 szczelnosc. Roz- 
wtnzanle to obrazuje rya, 1c. Tu* 
nel watu jest dodatkowo wzmoc- 
niony przez obrobiony uprzednio 
na lokarce drewnlany klocek. 
Klocek wklcjony Jest w wyfrezo- 
wane we wr^dze i poizyciu otwo- 



na tunel natozyc z kazdej slrony 
jak w aposoble plerwszym. Wy- 
konujemy wi^c rurka-frezem 
otwory w poizyciu dna (rysunek 
2a). Nastepnle wycofujemy ]a za 
plerwsza, najbllzsza otworu w po- 
szyclu, wrcK<: 1 montujemy na 
rurce specjalny frez, ktory tqczy- 
my z rurka przetyczka. zewnetrz- 
ny wymiar freza wJnien odpowia- 
dac zewnetrznemu wymlarowl 
k lock a usctywnlajacego (rys. 2b). 
Po wyfrezowaniu potrzebnej licz- 
by otworow wklejamy w nle na- 
loione na rurke klocki. Po za- 
•chnieclu kleju obrabiamy wysta- 
Ja.ce poza poazycle czesci kloc- 
k6w, nadajac im ksztalt podwod- 
nej czesci modelu 1 przystepujii- 
my do dalszego montazu urzq- 
dzeh nap^dowych. 

FhOntAH LEVfANDOWSKl 
Jn ni (to two 
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PIERWSZA 
W POLSCE 

Zaczelo siQ od inicjatywy ciytelnlkow MOKZA, Po- 
myst podchwycil Palac Kultury w Poznanlu. Pomosrla 
organizacyjnie Liga Obrony Kraju 1 tak powstal kon- 
kurs -wyst a wa mlkromodell jachtow, statkow, okre- 
tow, zalnscenizowanych seen morsklch, 

Palac Kultury w Poznanlu od dawns uwaiany jest za 
Wlelkopnlikl* <i nie tylko) Centrum Kultury Morskiej. Dy- 
sponuje pl^knyrni salami, duia. lloscla, oszklonyeh. gablnt — 
tarn wiec posta nowiono urzadzifc wystawe model!. Celem 
tych za mierzeri byto uczczente 1* rocznlcy dotareia pierw- 
szych oddzlalbw Wojska Polsktego do brzegu Baltyku L zdo- 
bycle Kolobrzegu, dlatego ustalono, ie otwarcie wystawy 
nastqpi 18 marca. 

Organ Izatorom przyfrwlecat 1 lnny cel. Chodzilo <> danle 




Ryszard Lukowskt % Myillborza wykonal model okrem 
Biaty Lew umleszczajiic go w iarowce. 



szans tym wszystkim modelarzom okretowym, ktbrzy buduja 
wylaeznle modele mlnlaturowe, pokazanie rbwniez publtcz- 
)i le swego dorobku, wymlenlenle doiwladczenia. zdobyc:e 
uznania dla swych dzie) 1 arcydziel. Inni bowiem maja. 
swoje zawody mod ell jachtbw, sllzgbw redukcyjnych, zdal- 
nie sterowanyeh — a ta najstarsza dziedzlna modelarstwa 
okrstowego nle mag! a doczekad sie. swego debiutu. Trzeba 
wiec bylo wypeinld te. luke. Teraz motemy pnwledzlefc, ie 
mamy to jut' za soba.- 

OBAWY ORGANIZATOHOW 

Przystepujac do przygotowan nie wiedzielismy jeszcze, Czy 
i w jakim stopnlu inipreza sie. uda, Nikt dotychczas nie 
zajmbwat sit; wykonawcaml mikromodeli. Oni saml rdwniet 
nie proslll o pomoc, bo to t materlalu nie trzeba wiele. nikt 
nle upomina sie o Import 2 zagranicy, nie ma klopotu 
z przeehowywanlera, Opubllkowano wiec regulamln imprezy 
w MORZU 1 MODELARZU, rozeslano zawiadomienla do ZW 
LOK i czekano. 

Pierwsze wiesei nle byly pociexzajqee. Jednostkl LOK 
meldowaly, ie nie maja. tadnych kontaktbw z wykonawcaml 
taklch model!, Nle pomogly interwencje. Z wie.kszosci vro- 
Jewbdztw otrzymallsmy negatywne odpowiedzi, twierdzlli, 
te nie widza motllwoscl dostarczenia eksponatbw, Spora- 
dyczne llsty do redakcjl MOKZA i MODELARZA, w ktbrych 
czytelnlcy prosili o dodatkowe informacje, nie zapowladafy 
naptywu wielu eksponatow. Organizatorzy zaczeli sie oba- 
wlac, czy caly pomysl nie spall na panewce, a tu i sala 

Przygotowana, 1 zaproszenia wydrukowane na otwarcie, 
wystawa rozpropagowana w prasle. Ale co pokazywac, 
Jesli nikt nie przysyla eksponatbw. Niepoko] rosl w miare. 
zblitania sie terminu wystawy. 

Mil., A MKSPODZIANKA 

W plerwszych dniach marca zacze.)y jednak naptywac do 
Palacu Kultury w. Poznanlu plerwaze przesylki, w zorgani- 
zowanej formle dostarczyli swoje eksponaty przedstawlciele 
LOK % woj, gdariskiego, krakowsklego, !6dzklego, opolskie- 
go, wroctawskiego 1 warszawsklego. Organ izatorom spadl 
kamlen z serca. Na dwa dni pried otwarclem zacz^to juz 
sie martwlc. jak pomieictc doatarczorte eksponaty. 

Trzeba przyznac, te nie wszyitkie odpowudaty aciale wa- 
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rurtkom regulaminu konkursu, tzn. nle byly wykonane 
w podziatce 1:400 lub mniejszej. Bylo wiele modeli w skall 
1:250, 1:200, e nawet i:l«o, jak np. Jacht OPTY, kt6ry nawet 
w tej podzlalce byl malo widoczny. Zdeeydowano sl« Je Jed- 
nak wszystkie wystawlc z zaznaezentem, te rde moga one 
pretendbwac do nagrod. A nagrod bylo tym razem wiele, 
Jako ±e ufundowalo je Ministerstwo Zeglugi, MORZE, MO- 
DELAHZ, LOK i Palac Kultury w Poznanlu. Bylo jednak 
i kogo wyr6tniae. Wiele prac, zarfiwno w gruple Junlordw, 
Jak i senior6w, budillo uznanie komisjl. Brano przy tym 
pod uwege, t oplnie zwledzaj^cych. Widziano bowiem, ±e 
nikt obojetnie nie przechodzil ko)o modeli 14-letniego Marka 
Komudy z Poznania, zestawu modeli okre.t6w podwodnyeh 
wykonanego przez 18-letniego Krzysztofa Bautno z Torunla, 
bogatej kolekcjl 14 modeli okretAw wojennych wykonanycri 
przez zespol modelarzy ze Szkoly Podstawowe) nr 7 
w Ktodzku, inscenizacji bltwy morskiej na Zalewie WlSla- 
nym dostarczonej przez 16-letniegb Wojclecha Luczaka 
z Opola, plastycznej mapy trasy jachtu OPTY wraz z mi- 
niaiurkq tego Jachtu, b^dqeej dzieiem 14-Ietnlego Roberta 
Skrabowsklego z Ciechanowa, i wielu innyeh. 

W gruple seniordiw dominowala bajecznle kolorowa, bo- 
gata kolekeja Stanislawa Maciejewsklego z Sledlec, przed- 
stawiajaca historic jednostek plywaj^eych od pnia drzew- 
fiego do. okretow taglowych z XVII w. Liczny zbi6r, glow- 
nle statkbw taglowycti, Edwarda Komudy z Poznania. Po- 
rn yslowo wykonana wielka llota inwazyjna w podzialce 
1:1000, skladaj^ca sie. z SO Jednostek, dostarczona przez Zbi- 
gniewa Grzegnrza z Katnwic. Znawcy zatrzymywali sie dtu- 
go przy mikromodelach Jacka De,bowskiego j Andrzeja Za- 
Jaca z Krakowa oraz Edwarda Hzetniczaka z Lodzi. Trudno 
tu wymieniat wszystkie eksponaty, choc mozna by wiele 
pUa£ na ten temat, Jako te Iqcznle dostarezono 214 modeli. 

Og61nle motna powiedzlec, ie domlnnwalv iloseiowo mo- 
dele historyczne okret6w taglowych z XVI— XV1I1 w. Na 
druglm miejscu okrety wojenne, a dopiero na dnlszych 
statkl handlowe i na kortcu jachty. Byl tylko jeden model 
W tarowce, wykonany przez Ftyszarda LukowskJego z My- 
sliborza. N:e byto fragment6w portftw ani stocznl, nie liezac 
kolekcji latarnl morskich polskiego wybrzeta. przyslanych 
m. in. przez Stanislawa Katzera z Cdynl. 

Komisja se.dziowska ocenlajaca modele szczeg6lnie intere- 
sowala sie tymi pracami, ktbre byly wykonane w podzialce 
mniejszej nit i:25» i brula pod uwage motllwuic Ich ewen- 
tualnego wykorzystania na mi^dzynarodowych wystawaeh 
NAVICA, organlzowanyeh dla modeli grupy C. OpSeraJac 
sie Jednak na kryteriach NAVIGA nalety stwlerdzli, ie na 
miejsca medalowe mogly z tej wystawy liezyc tylko prace 
J. Debowsklego 1 A. Zajaca z Krakowa, J. Centkowsklego 
z CdaAska 1, Edwarda Hzetniczaka z Lodzi. 

Nle wiadomo dlaczego, malo byto eksponatdw od tych 
modelarzy, kt6rzy chwalill sie swymi zbiorami, przysylajac 
ich zdjecla z prosba, o opublikowanie' ich w MORZU l! MO- 
DEL AH ZU. a Jak przyszlo do kontrontacjl — to nle przy- 
slali swolch prac na konkurs. Czym to tlumaczyc? Przeciet 
regulamln byl dose wczesnle opublikowany, zarbwno w „Mo- 
rzu", jak i ,,Modelarzu", oraz rozeslany do wszystkich Jed- 
nostek LOK. 

Wystawe wzbogadta clekawa ekspozycja znaczkbw poczto- 
wych o tematyce morskiej, kompletowanych tem-*vcznie, 
np. niszczyciele, okr^ay podwodne. fregaty. statkl pasazer* 
skle ltp. Dla wielu zwledzajacych byla to rbwniet wielka 
atrakeja 

Ocenlaj^c konkurs- wystawe jako calosd nalety przyznac, 
te' byla to impreza udana i w dodatku zorganlzowana przy 
minima Inym nakladzie kosztbw. Czy nalety ja nrganlzowac 
rbwniet w latach naste.pnych? Organizatorzy wspolnle orze- 
kli, ±e tak — jednak nie czeiciej nit co 2—3 lata, dajae 
czas na wykonanie nowych modeli oraz dotarcSe do tych. 
ktorzy w tym roku nie ujawnill swego dorobku.- /;n:]-.e',, 
dla nich niech beda cenne nag rod y wreczone tefioroeznym 
laureatom, zdjecla ich prac opubhkowanyeh w ,,Morzu" 
i ..Modelarzu" oraz wykaz nazwisk nagrodzonych 1 wyrbt- 
nionych wykonawebw. Wyrazit nalety Jednoczesnie nadzleje, 
ie nastejsny tego rodzaju konkurs zgromadz: jeszcze wlek- 
szq liczbe eksponatbw. A wiec Jut dzli nalety myslec 
o nastepnej wystawie -1 przygotowywai sie do udzlalu. 

JAN MARVAAK 



Modele ledwo dajaee sit. sfotografowaf slanowily duty 
procent ekSDonowanych prjic. 
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wiernl da koAca. Modelarze kolejowi 
szezeg&lnie. 

Spot rod wizystklch odmlan modclar- 
stwo kolejowe Jest najbardzlej elltarne. 
Wysoki wspolczynnllc trudnoecl (brak 
materla!6w, narzedzl, cz$4cl, zest a wow, 
mlejscs 1... mecenasa) sprawia, ie pozo- 
staja, mu wlertil tylko najwytrwalsl. Wi- 
told CuLlc x Wodzislawia Sla.sk lego ktlka 
tat poSwiecii budowle parowozu zdatnle 
sterowanego i wciai Jeszcze przy nlm 
coi ulepsza. wymlenia nlesk one zona. llo$6 
kottdw i innych czesci, poprawla. Po- 
dzlw wzbudza on jednak tylko u sa,sia- 
d6w, ale nle warod koleg6w-modelarzy. 
Oni bowK'ni wszyscy tacy saml. 

Modelarstwo kolejowe z uwagl na Je- 
go wysoka. spoleczna. uZytecznosc, powln- 
no by* usllnie popularyzowane wSrod 
rolodzlezy. I trzeba je nie tylko popula- 
ryzowa6, ale i otaczac pieczolowita 
opleka., gdyi n1e da sie. go uprawtac w 
pojedynke^ we wlasnym, przyclasnym 
najczesciej mleszkanlu. N<:ewlelu te* 
modelarzy stae na zakup odpowlednlego, 
droglego oprzyrza,dowania. Totez tworzyi 
trzeba kluby modelarzy kolejowych na 
wzor juz istnlejacych kllku QSrodk6w, 
ie wymlenle. chtdby wroclawskl Klub 
Modelarzy Kolejowych przy ZW LOK z 
wlasnym organem intormacyjnym. 

Tworzyc 1 otaczac naletyta. troska, za- 
tnteresowanych organizacji, a w plerw- 
szym rzedzte LOK, ale n:e tylko. Losy 
modelarstwa kolejowego nie moga. bye 
wszak obojetne takie 1 Mirtlsterstwu Ko- 
munlkacjl. Ono nlejako x -urtedu spra- 
wowae powinno mecenat nad model ar- 
slwem kolejowym. 



lie w tym zastug wczesnej wiosny, ile organizatorow i gospodarzy. 
a ile somych wreszcie uczestnikow narady — frudno usralic. Fakt 
jednak jest bezsporny. Narada swoim poziomem przeszla najsmiel- 
sze oczektwania jej organ izato row. 

Spotkalismy sie, po raz pierwszy na tak wysokim — ogolnokrajowym 
Forum. W przylulnej sali-swtetlicy Zarzqdu Wojewodzkiego LOK we 
Wroctawiu zebrato sie. rrzydziestu paru zastuzonych dziataczy i za- 
gorzolych hobbysrow jednej z najpiekniejszych i najtrudniejsxych dzie- 
dzin modelarstwa — modelarstwa kolejowego. 



Spraw do przedyskutowanla nazbleralo 
sie. nlemalo. Wazklch, czestokroc wykra- 
czajqeych poza kompetencje zebranych, 
Jak choc by potrzeba utworzenia muzeum- 
skansenu, w ktirym by co rychlej zgro- 
madzit nalezalo unlkalne egzemplarze 
porowozow, zanlm Jeazcze Jest co gro- 
madzlc, zanim sl(; one dokumentnie nle 
rozpadna. i nie y.erd/ewiejii bezrowrot- 
nle, na amen. 

I spraw przyziemnych, warsztato- 
wycb — brak nlezbqdnych akcesnr!6w. 
diobnych, powtarzalnych cze^ci i zesta- 
wflw modelarskich, kt6rych produkowa- 
nla nlkt w kraju podj^e sl^ n.e kwapi. 

O walorach narady kt6ra bez wahania 
mSanowalem w tytule do rangi sympo- 
zjum. decydowal nie tarn 11 tylko nie- 
spotykany entuzjazm, zwaiywszy wlek 
1 profesje. uczcitnlkow, ile Ich ancy k lo- 
ped yczn a wprost wledza o przedniiocie 
oraz serdeczne zatroskan;e o sprawy 
spolecznego wychowanla naszej mto- 
dziezy , 

W kortcti nie codziennie zdarza nam sle. 
zasiaic pospolu przy Jednym stole z 
dzialaczami spolecznymi z prawdziweao 
zdarzenia, ktorych nic nle Jest w stanie 
zrazld, i dla ktdrycb nle by to przeszk6d. 
aby na okreslony termin scta.gnac z naj- 
dolszycn kraric6w Polski do umowionrgo 
mtejsca w tym tylko celu, zeby z po- 
dobnymi tobie zapalen carol moc przedy- 
akutowac bliskle sercu sprawy modelar- 
stwa kolejowego. A byio o czym m6wlc 
t bylo s-.f; czernu przyslucblwac. co z 
rozkosita czynilem i co pragn^ niniejszym 
udowodntc. , ' 

FARADOKSV, 
C2YLI WIELK1E SPRAWY 
MA LEGO MODELARSTWA 

Istnleje ponoc gdziei w Polsce muzeum 
kolejntclwa — bye mote. Ale z tego. co 
usty£zelismy od kol. kol. Czeslawa Zle- 
llnsklego 1 Andrzeja Dobrowolsk ego z 
Wroctawia — tepiej o tym muzeum n:e 
wspominac. Nle znam dyrektora tej pla- 



cowki, nie wiem, kto go mianowal i 
czym on sle. rajrnuje, ale wlem na pew- 
no, ze wsr6d uezestnlkbw wroclawskiej 
narady byio co najmn ej dw6ch poten- 
cjalnycb wlcedyrektor6w takiego mu- 
zeum. 

Ze zgroza. siuchalismy, Jak kol, A. Do- 
btowolski wyllczai przy k lady dewasta- 
cji unlkalnych, a rozrzuconych po kraju 
iBydgoszcz, Mtawa) I po swlecle (m. In. 
Paryz> polskicb lokomotyw. kt6re moi- 
na by Jeszcze uratowac. Ze zgroza i 
rdwnoczesnle z pndziwem dla Jego znaw- 
stwa, 

L-udzie, ktorzy beztnteresown> z tak<) 
pasja, 1 ntespotykanym uporem zabiegajfj 
o sprawy, za ktorc ktoi cbyba z urzedu 
bierze panstwowe pieni^dze, powinnl bye 
cenlenl na want; zlota. 

Czy nie naleZaloby rozwazyc, p6ki Je- 
szcze czas, mozllwosci stworzenla tak*e 
muzeum kolei waskotorowej, zanlm nie 
bt;dzle moina w ogole o tym marzyc? 
Ale kto ma ste. tym zajs.c, kledy na przy- 
klad wroclawskie wladze kolejowe na. 
wet sail uzyczyt modelarzom kolejowym 
odmawtajq. A na rzeczonym spotkan^u 
zabraklo wlr.snle tylko przedslawicieli 
Minlsterstwa Komunikaejl i redakeji 
uSygnalc-w". " 

Ij'.ga Obrony Kraju poslada wprawdzic 
ponad iikki modelarnl rozstanych po ca- 
lym kraju, w ktdrych uprawta pi^kna. 
sztuke. przeszla 40 tyslecy modelarzy. 
Okolo 700 modelarni pro^*'adzl takze 
aprl. Ale malo kto spoza kregu wta- 
jemnlczonych wie, ie modetarze dziela. 
sit na rozllczne specjalnoScl. Nle wiedzq 
lub nie fhi'ii a tym wledz'e£ m. In. nle- 
ktbre resorty i niekt6rzy pracownicy 
sieel plae6wek CSH. A przeclei dla roz- 
m:iowanyeh np. w lotnletwie nle istnleje 
szkutnlctwo i odwrotnle. To tylko po- 
cza,tkujacy adepcl zachwycaja. sle wszyst- 
kim, co im przynosi ,,Maty Modelarz". 
NajczeicleJ Jednak wlqjtq sic ze swoim 
ulubionym tematem I pozostaja mu 




Nlematii rol^ do spetnien:a ma tu tak- 
ie CSH. cle musi przywi^rywai do po- 
trzeb modelarstwa w ogole, a do po- 
trzeb modelarstwa kolejowego w szcze* 
g6lnr>sci, co najmnlej taka uwage. wM 
poswi^ca zabawkarstwu. a przynajmniej 
odr6Znlac Jedno od drug^ego. 

Czasoplsm^ modelarskle ze swej strony 
btda wytrwale odrablat wleloletnie za- 
legloscl w popularyzowanlu modelarstwa 
kolejowego oraz w publikowanlu pod- 
stawowych materlaI6w i dokumentfiw 
normatywnych. „Maly Modelarz" zajmle 
sle. natomlast propedeutykq modelarstwa 
kolejowego — zgodn\e z rzeczowyml su- 
gestiamt Inz. Z. Zacharsklego z Warsza- 
wy i Innych uczestnikfiw narady. Co 
wszem 1 wobec uroczyScle ogtaszamy. 

Ale podobnle Jak Liga Obrony Kraju 
w ogole — redakeja czasoplsm modelor- 
skicb w szczegolnoacl, rownlei stma nie 
pocla.gn e tego wdzka. Podejmujemy pro- 
pozyeje. kol. S. Smolisa o koniecznoAci 
utworzenia rady programowej 4ft mode- 
larstwa kolejowego. Przej^cl rolfl, jaka 
nam we Wroclawlu uczestnicy narady 
nakreillll l zaraieni Ich entuzjazmem, 
wla,czamy cz warty bleg, ale pros I my 
wtzyitkich obecnych lam 1 n'eobecnych, 
a czytajacycb te stowa naszego apelu, 
o podje.ele z naml wspolpracy, Piszeie 
sami, naklaniajcle ku temu innych. Nle- 
chaj o plcknej. choc trudnej szluce — 
o mod el a rst wie kolejowym, gioino be- 
dzle w naszym kraju. na mlare. jego war- 
toScl spoieczno-wychowawczych i potrzeb 
kolejnlctwa. 
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Jubileusx FEMA 



2 lutego 1372 r. min^la dwudxiesta roczniea puwolariia do 
zycia Earoppjskleno Zwiazku ModrUrty Samochodowych <Fr- 
deration Europeenne du Modeliimt \n i omobile] — FEMA, Jego 
inicj a torero by! Wloski Zwiazck Modelarzy Samochodowych. 
W zebraniu zaiozycielsklm byly reprctratowane 4 kraje: Wlo- 
cby, Francja, Szwajcaria 1 NRF. Plerwszym prezydentem FEMA 
zostat wybrany Wloch, OusUvo Clerlcl. 

W aastijpnych latoch w sklad FEMA poczatkowo wchodzily 
kraje wymienlone w kolejnosci Ich przystaplenia: Szwecja, 
Holandia, Belgla, Wielka Brytanla, Danfa, Algeria, a po WW) r.: 
Folska, W^gry, Czech oslowacja 1 Bulgaria, W chwill obecnej 
swoja aklywnosr przejawla tylko * krajow, gdyi od wlelu lat 
w mistrzostwaeh Europy FEMA nikt nla uczestnlczy z Holandii, 
nanii. Algerii 1 wlelkiej Brytanll. Trwaja natomiast slarania 
o przysta,ptenle do FEMA Zwiaiku Radzleckiego, gdzie mode- 
larstwo samochodowe Jest bardzo popularne, NRD i Jugoslawii. 

Mtmo iz w sportach teehnieznych czcsto naste,puja zmlany 
klas, tworzenie nnwych lub rozbijanle istnle]a.cych na pod- 
klasy — w FEMA niewlele sii; zmientto w dagu tych 20 lat. 
Byly i sa nadal cztery podstawowe klasy, mianowlcie: 1,5 era'. 
2.5 cm', S cm* 1 la cm* oraz klasa standard oparta na Jedno- 
Utym zestawle tacznle z seryjnym allnikiem Monza. Polska pro- 
bowata przeforsowat w 19«S r. nowa klase. modeli r, napedem 
elektrycznym zdalnie sterowane lalami radtowyml. Wniosek 
ten nie uzyskal Jednak wymaganej wiekszoscl gtosow i nic zostal 
przyjely. Sprawe te, uwazamy Jednak nadal za otwarta,. 

Uzyskiwane obecnie wynikl r6inla sie. dlametralnte od tych 
oslaganych na plerwszych spotkanlach mie,dzynarndnwych. Da- 
wne to czasy, Rdy mistrzem Europy w klasle 2,5 cm' mpzna bylo 
zostai legltymujac sie. wynlklem Hl.M km/h (R. Salomon — 
Szwajcaria ), a w klasle S cm 1 wynlkiem 181,46 km/h (A. Mi- 
retti — wlochy). Kt6* wtedy m6gt wiedzlefi, ze w W71 r. re- 
kordy tych klas b^da wynosity 215,54 km/h i 223,04 km/h. Ilu- 
struje ten postep zalajczony wykres, w ktorym zaznaczono r6w- 
niei miejsca mistrzostw Europy w poszczeg61nych latach. 
Funkcje prezy dents FEMA pelnlll: 

Outkwo Clertcl wrochy 1B52— 19S« 

Philip Rochat Siwajcaria 1959—1940 

Robert willan Francja I960— 1S43 

Arthur Speer Nlemcy 19»3— 1946 

Philip Rochat Szwajcaria 1946—1871 

Bengt Abrahmson „ 1971 

Kaidego roku zbiera si^ Zgromadzenle Generalne FEMA, 
w tym czasie i miejscu, w kt6rym organlzowane sa mistrzostwa 
Europy. Przypada to tradycyjnie na plerwsza sobote. i nledziele 
sierpnia. W tym roku zarowno mistrzostwa Europy, Jak i Zgro- 
madzenle Generalne ntlbeda sie w Ceske Budejovlce w Cze- 
ch oslowacji. 

PrzyJa.1 slfl zwyczaj, Ze pod kontec roku zglaszanc sq do 
FEMA propozyeje, kt6ry kraj ma organlzowac zawody modeli 
samochod6w dost^pne dla wszystkich czlonkow tej mledzyna- 
lOdowet orfianlzacji, W kazdym roku Jest tych imprez IS do 
25, % czego "ajwujeej w Szwajearll. Szwecji i NRF. 

Po.*a Eunn-.i zawody pre.dko*ciowych modeli samochodow 
rnignwane M w USA 1 Auslralll. Abaolutny rekord swiala 
w li-i (iyscj'siftitto nalezy do Amerykanina W. Narrows'a. kt6ry 
swoLm 115'ydelem wyposazonym w silnik o pojemnoicl 10 cm" 
uzyskal wynlk JSS,89 km»h. 

Na podstawle pubUkowanych komunlkat6w moina stwierdziC. 
ze nalwieksza. popularnoscia wsrod modelarzy samochodowych 
cleszy sle. klasa 2,S cm 1 I 5 cm 1 , nalomiost najmniejszq t,5 cm 1 , 
w kt6rej startuje zawsie najmnlej zawodnlkAw. 
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AKTUAl.NY STAN REKORD6W MODELI SAMOCHODOWYCH EUROPY I POLSK1 
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MODEL LEKKIEGO 
OPANCERZONEGO 
TRANSPORTERS 
PtYWAJACEGO 

Lekkt opancerzony traiisporter 
pil/ii'ojqcy wykonanv jest iv kilku 
to era jo ch i znajduje sit? rto u-yyo- 
saieniu LWP, tqezy w sobic ele- 
menty modelarstwa kolowpyu 
i okrftowego. 



Mncltrl trykonany z moter(nl6u: i elo- 
nientrtu' dostepnych u> CSH. No skle)k$ 
a gruboicl t mm prrenoslmy element)/ 
oznaczone numeramf f, I, 3, 3, 5, 7, Nfi- 
nt^pnie luycinatriy. Mie^sefi oznflczont* 
na rystinlcu rzarnym trbjkqtem lekko 
nacinanty nozem i u>zdtuz tych nnclec 
mykonujemj; zagiqeia, Tak pr^ypototivi- 
ne elemcnty l<(cij/tny to jednfl caloic. 

Wu cz, l' nak lejnmy ic oznaczonym 
miejBcu c?. W miejscach oznaczonyc^. 
n,i rusnnku Hlerq „P" nalety nitkletc 
paskl skleikt 4,4 mm lub brystoiu, tnii- 
ttijqr w ten sposdo wzmocntenia kon- 
strukcyjne. Etnentualne sipary * nie- 
r6wnoSct szpaclilujemy i szti/ujemy. Pa 
loykonaniu tycfi czyn noicl montujenty 
klapy desanloiwe, lukj strzetnirze ftp. 



NnstifpMiK V-nkonujemy poawnzur, 
klrirego schemot wtniitczczOny jest na 
rysunku. Po zmontouvifiiu poduozln 
: nadwoztetn przystepujemy do nwto. 
uxmfci model u u' sposdb nastepiijqcy; 
kolorem ciemnoztelonym mnlujemy nad. 
ivnzic, numery — kolorem btolym. pod- 
V.oslc — kolorem czarnym. 

Modelarzam znujtjcj/m 'jbrdbke blftcliy 
proponujemy wykonanie modstu z lego 
mitierialu. 

Za/nteresou>on{(i"li biidouxt modetu od- 
Aylnm do ksiniki myra z, Dutklewicza 
pt. „Modetflrstu-o snmochodouw". 

7.DZISLAW GOHAJKK 
t™4dz 



MODEL ArtZ 



DWUKROTNY 
SREBRNY MEDALISTA 



W polowie grudnia 1970 r. odbyl $iq VII 
Europe jski Konkurs Modelarstwa Okretowe- 
go w Mediolanie. Konkurs zostal zorganizo- 
wany przez Wloski Zwiqzek Modelarstuxi 
Okretowego N AVI MODEL pod patronatem 
Zwiqzku Okretowego NAVIGA, czlonkiem 
ktorego jest Polska. 



Wsall Muzeurn Wiedzy i 
Techniki Iro, Leonards 
da Vinci w Mediolanie 
wystawiono ponad 600 
model! z le krajbw. 
Jerzy Litwin — student Pnli- 
technlkl Gdarisklej, Instruktor 
modelarni LOK przy MDK w 
Gdansk u-Wtze«zczu, wystawil 
trzy swoje modele hlstoryczne 
i a model! wykonanych przez 
jego podopiecznych. Wysoka. 
ocene. Komisjl Sedziowskiel 
uzyskaly dokumentacja oraz 
dwa modele wykonane przez 
J. Litwina; model kogi elbla.- 
skiei z USO r. oraz statku Kal- 
mar I z okolo lino roku, za 
kt6re Jerzy Litwin zostal wy- 
roznlony srebrnymi medalami. 
Sukces nie przyszedl tatwo. 




Model statku Kalmar I z tik. 
1S10 roku, za Utdry utrzyniat 
srebrny medal. Dlugo»e statku 
ZZ cm, ,a gzeroko&c 9 cm. 



Wymagat IB lat wytefcone] pra- 
cy. J. Litwin mamc II lat zo- 
stal przyj^ty do modelarni, w 
ktorej instruktorem byl T. 
Piskorzyriski, Modelarnia ta 
specjalizowala sle, w wykony- 
waniu model i wystawowyeh i 
history cznych. To mialo zasad- 
nlezy wplyw na uksztattowa- 
nie ale zainteresowari -tego 
znanego dzis modelarza. Ale 
nie tylko to. Jerzy Litwin od 
najmtodszyeh lat pasjonuje sic, 
literature marynlstyczna. Prze- 
czytal wlele kjiiazck oplewaja- 
cych przygody zeglarzy i ksia,- 
zek traktujacych o konstruk- 
ejach ok re tow, Na zawodach 
1 wystawach spolyka sit; bar- 
dzo malo modeli okretow hi- 
story eznych, a przeciez mode- 
larstwo history czne — Jak 
sain mowt — ma tez swrij 
urok podobnie jak 2a glow ce 
czy okrety nowoczesne, 
Plerwszvm modelem, wyko- 

MOOELARZ 



nanym w modelarni, byta mo- 
tor6wka, na budowe ktorej po- 
swlecil ponad rok czasu. Ja- 
kieZ bylo jego rozczarowanie, 
gdy spuszczona molorowka nie 
tylko nie plywala, ale nawel 
nie utrzymywaia sie na wo- 
dzie. To pierwsze przykre do- 
swiadczenie nie znlech^cilo 
jednak pocza.tkuJa.cega mode- 
larza. Hudowal nast^pne: 
dzonka chlriska, koga hanzea- 
tycka i inne byiy juz dosko- 
nale, 

Pierwszym sukcesem Jerzego 
Litwina bylo zdobycle III 
niiejsca w grupie juniorbw na 
wystawie model! zorganizowo- 
nej przez ZG LPZ w JB59 r, 
Zaprezentowat wowczas 4 mo- 
dele hlstoryczne. W rok poz- 
nlej wzial udzial w Ogolnojjol- 
skiej Wystawie Modeli zorsa- 
nizowoncj przez Mlnlsli'i'Slwo 
Oswlaty w Warszawie. W na- 
grode za precyzyjne wykona- 
nie model) otrzymal rower. 
OKi^gni^cia te zdopingowaly 
go do Jeszcze wytrwalszej pra- 
cy przy Pudowie modeli fustn. 
lycznych, ktbrym pozostat 
wierny do dzis. 

Po ukortczeniu xzkoly sred- 
nlej i rozpoczeciu naukl na 
Wydziale Matematyczno-f'i- 
^ycznym Studium Nauczyciel* 
skiego w G da risk u rozpoczgl 
piace w modelarni kierowanej 
przez profesora Leona Staoi- 
szewskiego. W kilka mieal^cy 
(xjzniej prof. L. Staniszewski 
powicrzyl .1. Litwinowi pro- 
wadzenie zajejc w zakresie 
modelarstwa ze studentami. 




Jerzy I.itwin — zdobywcu 
dwoch medali w Mediolanie. 



Bylo to swego rodzaju wyr6z- - 
nienle. Tak sie zacze.la Jego 
karlera instruktora modelar- 
stwa. W 1964 r. w studium 
zorganizowany zostat kurs in- 
struktor6w modelarstwa III 
klasy, ktory ukohozyt r6wniez 
J. Litwin. W rok p6zniej prze- 
J<)< od T. Piskorzynskiego mo- 
delarnie przy MDK, kt6ra. 
prowadzi do dzis. 

Pflczqtki pracy nie byiy ia- 
twe. Dotkliwie odczuwal brak 
fachowej pomocy i inicjatywy 
wsr6d czlonkdw modelarni. 
DecyduJace znaczenle dla roz- 
woju i dzialalno^ci tej mode- 
larni mlalo zarejestrowanie 
je) w Samorizielnei Sekcji 
Modelarstwa ZW LOK w 
Gda/isku, w 1»S5 r, Od lej 
poly J. Litwin mogl korzystac 
z fachowej pomocy, z mate- 
ria tow do budowy modeli oraz 
brae czynny ndzlal w elimi- 
nacjacb i zawodach. Posiano- 
wil wlec nudac modelarni o- 
kreilony profl!. a mlanowlcie 
specjaKziteJt: w budowie mode- 
li reriukc.vjnych ptywaJacych i 
wystawowyeh. Pierwsze s tarty 
i sukcesy w wojL-n-odzkith eli*- 
ininacjacli modeli potwlerdzilv 
stusznosc tycli zamierzeri, 

Po ukonczeniu SN J. Litwin 
lozpoczal studla na Politech- 
nice Gdarisklej na kierunku 
budowy okretow. Swoja, pasjq 
modelarska. zarazil kolegow, 
Wielu z nich ukonczylo kurs 
; nstruktorow modelarstwa III 



klasy i zaangaiowato sit; do 
pracy w tejze modelarni, J. 
Litwin szczegdlnie wysoko 
cenl sobie pomoc W. MicDala- 
ka — students PG w prowa- 
dzenlu modelarni, bowiem sa- 
memu trudno byloby studio- 
wac i prowadzld zaj^eia w mo- 
delarni, 

Modelarnia przy MDK we 
Wrzeszezu Jest modelarnia, 
przyszlolci. Ale jut dzis moze 
pochwalic si^ wieloma spkee- 
saml, m, in. zdobyciem kilku 
[I miejsc (Indywidualnych w 
Og61nopolskich Zawodach Mo- 
deli Plywajqeych w Szczecinie 
w 1969 r., Ill mlejscem zespo- 
towym w WoJew6dzkich Ell- 
minacjach Modeli Redukcyjno- 
Plywaja.cych. W 18TO r. pod- 
czas Ogolnopolsklch Zawodow 
Modeli 2aglowych zdobyli in- 
dywidualne II miejsce w kla- 
sie D-IO, IV miejsce w klasle 
DM i vi — w klasle DK, a w 
Wojewddzkich Elimlnacjach 
Modeli Zaglowych zajeli ie- 
spoiowo V miejsce. Na szcze- 
golne pod k re Slenle zastuguje 
fakt, ze modelarnia kle rowana 
przez J. Litwina z roku na 
rok osia,ga lepsze wyniki we 
wspdlzawodnictwle o in la no 
przodujacej modelarni w wo- 
jewodztwie, I tak w IMS r. 
zaj^ia XJ miejsce, IB69 — IX, 
a w 1&7D r. VII miejsce. Am- 
bicje modelarzy Jest uzyska- 
nle w tym roku V miejsca, 

W caloksztalcie rozwoju t 
dziatalnosci modelarn: szcze- 
g61na role odgrywa wsp6lpra- 
ca J. Litwina z modelarnia. 
przy Stoczni Gdarisklej im. 
Lenina, ktbrej instruktorem 
Jest T, Sztukmariski, z klubeni 
„Delfin" przy PG — insiruk- 
tor mgr Ini, T. Racki, z ko- 
lega, ze studibw — Jackiem 
Centkowsklm, ktory opraeo- 
wuje plany modeli dla mode- 
larni prowadzonej przez .1. 
Litwina. 

Osiagn;(;cia swe modelarnia 
zawdziQcza zgranemu ze&polo- 
wl, szczegolnle taklm modela- 
i™m, jak; K, Hogacki. B. Ko- 
waiskl. H. Winiarski, M, Bruc- 
ki. w, G6rskl, Z. Gierszanow, 
M. Urbaijowicz, P. Domfigala, 
K. Roseckl. T. Sulley, J. 
Sokol. 

A jakie zamlerzenla n» przy- 
szloi6? Dalsza budowa modeli 
klasy c, D, II. , Osiagn tol* 
jeszcze lepszych wynik6w we 
wspotzawodnictwie o miano 
przoduJa,cej nitidelarni. A Je- 
i zy Litwin nadal btfdzlc budo- 
wat modele hlstoryczne, ktb- 
rym pozostal wierny. 

JAIV KROLAK 



Jerzy Litwin v»r»« ze swymi modelarzami przy wykonywanyctr przez slebie modelacii. 





KOLEJE 

HIEKONWENCJOHALNE 



Od czasow G. Stephensona ludzkosd 
przywykta Jezdzid pocta.gaml biegnacy- 
mi po dw6ch zelaznych szynach. Jazda 
taklmi pocia,gami wymaga catego zespo- 
lu urzadzert, gwarantujgcych bezple- 
czeristwo, a tory eiqglej konserwacji, 
poniewaz wrazliwe sa. na dzlalania 
atmosferyczne. 

Wlelu konstruktor6w, takich Jak: De- 
nis Papln z Franc J 1, Elmanow z Rosji, 
Georg Met hurst z Anglli, Kmc ken burg 
x Niemiec i innl, w swoich projektach 
pvagne.li odeJS6 od tradycyjnych torow 
1 zbudowafi kolej o ukladzle nlekonwen- 
cjonalnym, a wlec jednoszynowa. pod- 
wieszona,, siodiowa,, rurowa. Ilnowa., 
ze.bata Itp. Frojekt6w bylo setki. ale ich 
reallzacja napotykaia trudnoscl natury 
technicznej. O tym, jak projektowano 
takie koleje oraz o projektach przyszlo- 
6ci pisze w swojej ksiaice KOLEJE NIE- 
KONWENCJONALNE dr Int. Z. Schnaj- 
gert. Ksiazka na pewno zainteresuje 
modelarzy kolejowych, kt6rzy przy bu- 
dowle swoich rnaklet mogq wykonae mo- 
dele takich kolei, Jak systemu Habegge- 
ra, Wertnera. Bertina, Alweg czy tei 
inn yen, Pomoca w budowie tych modell 
bed a. rysunkl zamfeszczone w ksiazce, 
kt6re sa, przejrzyste 1 mogg siu*yc celom 
modelartklm. 

Ksiazka Jest godna uwagl ze wzgl^du 
na to, ze zebrane zostaly w nlej wlado- 
moSci dotychczas nie znane szerszemu 
krejjowi zainteresowanych tym tema- 
tem. A Jak wiadomo, pocIa.gi tradycyj- 
ne, poruszaja.ee sle. P" dw6ch szynach, 
osta.gnely Juz swoj kres predkoscl. Ko- 
lej przyszloici, np. wg projektc-w Ber- 
tina na poduszce powietrznej, oslagna£ 
moze predkoSc rze,du 4110 — 600 km/h, a 
% koleje systemu Alweg kursuja juz w 
Japonll, USA, NHF 1 cleszq sle. uzna- 
nlem pasazer6w. 

ri^atego tei pnlecamy ksia.zki; tym 
wszystkim czytelnlkom, ktorych intere- 
suje kolej przysztoscl. 



Z Schnaji^, KOLEJE NIEKONWEN- 
ClONALNE^nrnut 18 ■ 25 cm, Objetosc 
216 str. Wydawnlctwa Komunikacjl 1 fca- 
cznosci, istfl r, Cena 35 zl. 



REDAKCJA ODPOWIADA... 

Kol. Feliks Kotutiriski % Otwocka i H. Danecki I Czestochowy: 
owumtesiecznik „Plany Modetarifeie" moina zapre numerous m najblliszym 
UTZf-Qzie pocztowym tub bezpoiredttio u) Centrali Kolportazu Prasy i Wu- 
daiunlctu! „Huch" fpatrz konto nlzeJJ. Wazystkfe proi&y o przvttanle xvyda- 
nych jui po^ycj/ w tym czasopiimie prosimy kierowat do Powszechnej Ksiti- 
garnt Wysylkowej w Warazauile. ul. JVotuolipte 4. Jednoczeinie uprzedzamy, 
ze }ak nam tuiadomo, rysunkl okretdto historycznvch, cieszace lie ogromna 
popularnoscia, sq jut myczvrprtne. Rudzlmy wtec w turn pTZyimdku korzu- 
stae z Titbrykt: ..MOOKLARZ" POM AG A, 

m * * 

Kol. Jacek Marcowski I Kalwarii Zebrzydowsklej i wielu innych: 
Railujq nas bardzo na plyiDciJ^ce codzienrtie miadomoicl o tym, te iuydane 
edycje ,,Malego Madelarza" z planami maJtietj/ Zamku Kr6lewskiego ciesza 
st? tak duzq popularnoiefct. Niestety, nle posiadamy tadnych egzemplarzy 
i nie moiemy Warn pom6c. Obydwa nakiadir zostaty calkotoicie wyczerpmie. 
Po&tanowtlUmy jednuk, te co rdku bqdziemy Jtaratl sla dostarczyS Warn 
egzeinplarz zavoteraiqcy makiety oWckMju drefcltektonicznycfi, jak ciekaxe- 
szirch zaby(k6uj noszeoo ftraju, budouilt przemystotuj/cfi I innych. W 1972 r, 
wydamy specjcilny numer ..Mnltyo Modelarza" z rysunfcnmf Tnakiefy .,Cen- 
irum Zdrowia Dzieeka", a *o 1*73 z Znmk'lem we Fromborku. u> ktorum 
mteszkat Mtkolaj Kopcrnifc. 

v • *' * 

Wszy&tkim spdznialskim i nleutuaznym jeszcze raz przypomtnamy, it yiuarnn- 
cjq tytla nuityczn ego otrzymywanio noszych czasoplsm jest prenumerata. Pre- 
numerate na U p6lrocze br. natezy mptaede na konto PKO nr — 
CKPiW „Ruch" — Warszauia, tit. Touxtrotua 28, poda^qc na odtwocte eel 
u;ptnty ftzn., ze dotyczy ona ,,Maleao Modelnrzn". „Modet«i-za" lull pUinfiui 
Modelarskich''). 

* . . • 

Wszyntktcli natzyen Czytclntkditi proszqeyeli nas o przustanie eozemptdTiy 
j.Mateoo Modetarzn" musimy imariwii, ale wszystkte dotychczas toydane ty- 
tuly zostaly jui cntteouriele tuyczerpnnp t nie dysponujeTrty Jui tuotnyTOt 
numernmi. 



..MODELARZ" POMAGA 

Ko4. Wajciech Tabaszewski — Cliwice 9, ul. Gen, A. Zawadzkiega 72 m. 1, wy- 
mieni plany niszczycleli „Burza", „Wicher", ..BIyskawica", kutra torpedo- 
wego I krazownika ..Aurora" na plany samolot6w „LdS", ..Karas", czotgow 
,, Cromwell", „IS-*", „BT-T". * Wlodzitnierz Busty n — Debica, ul. St. Fafa- 
ry Hi, woj. Rzesz6w, odda silnik Eamozaplonowy (nowy) 1,S cm" „Wlatr", luzne 
numery ..Matego Modelarza", „Plany Modelarskie" nr 3fi, 37, 41, 42. 43, 46 za 
smigio typu „Wisz" 107 o srednicy 310 mm, trzylopatowe oraz rysunki mode- 
larskie okretow wojennych. * Marrk N ogle 6 — Zgorzelec, ul. Tuwima 21/4, 
poszukuje pilnie nr 7, 14 i 15 „Plan6w Modelarskich", za kt6re odda nr 20, 
39, 31. 34, 33, 35, 37, 40, « tcgo czasopisma oraz luzne numery ..Malego Mode- 
larza", # Marek Kowalewski — Szczecin, ul. Malczewskiego 8 m. 14, posiada 
plany-wyeinanki okr^tu Kolumba „santa Maria", lokomotywy Stephensona, 
rysunki okre.tu „Vaaa", kt6re wymleni na Inne numery „Matego Modelarza". * 
AndrzeJ Tarnawski — GHwiee, ul. Lelka U m. t, odstapl zalnteresowanym 
modelarzom plany modelarskie niszczyclela „Burza", luzne numery mleste,cz- 
nika ,,Maly Modelarz" oraz ksiqzk^ wydawnictwa NRD „Modellbahn Anlai- 
gen". * Zblgnlew Jgdrach — Grudzi^dz, ul, Mickiewicza 16 m. 2, posiada do 
ndsta.pien.la silnik spalinowy o pojemnoAci 2,4B cm 1 MK 12 B, numery „Malego 
Modelarza" z tat IffTO i 19T1, luzne numery ,, Modelarza" oraz dwumies:£cznika 
., Plany Modelarskie". * Miroslaw J«drusik — Jaworzno, ul. Obr. Poczty Gd. 61, 
poszukuje nr 12 „Plandw Modelarskich". W zamlan oferuje cz^scl radio we, * 
J. Brodowski — Warszawa, tel. 10-13-M (godz. ll.Od— 12.M), sprzeda sEnik lotni- 
czy fabrycznle nowy, Walter Mlkron III, 4-cylindrowy, rzedowy. 65 KM. * 
Wojciech Czarneckl — Zgierz, ul. Gen. Swierczewskiego si, posiada wlele 
egzemplarzy „Malego Modelarza" z planaml samolotow i czolgow, ktOre che,t- 
nie wymleni na numery tcgo miesi^cznika z wyciriankami okretowymi. * 
Kazimlerz Grabowski — Ozimek, PI. Wolnosci 2a m. 14, poszukuje pilnie nume- 
ru 6/71 miesle.czalkii „Modelarz". <t Kazimlerz Hlrsz — Grzybno 61, pow. Kar- 
tuzy, woj. Gdansk, ch^tnje odstapi luzne numery ..Malego Modelarza" i ,, Mo- 
delarza". * S. Sonieczko, — Nikotajew 2, ul. Radosnaja 27, ZSRR, pragnie 
prowadzt£ korespondencj^ z modelarzem okretowym w celu wzajemnej wy- 
mlany czasopism 1 ksli)2ek. * Jan Buklarewicz — Zlocienlec, ul. B. Chrobre- 
go 16, pow. Drawsko Pom., odstapi modelarzom szereg numer6w ,, Modelarza" 
oraz cze,Sci radio tech niczne w zamian za ksia.2ki z seri! „Zr6b to sam": „Gi- 
tara elektryczna", „Harcerski radiotelefon SZPAK". * Krzysztof Drewnik — 
Sieradz, ul. Powstanc6w Warszawy S m. 6, woj. f,6di, poszukuje pUnie nume- 
row , .Malego Modelarza" z planami niszczycleli „Wlcher", ..BIyskawica", 
stawiacza Coin ,,Gryf". okr^tu podwodnego ,,Orzel", pancernika ,,Bodney". 4 
Slawomir Furgacz — Siemonia, ul. Kosciuszkt 57a, pow. Bedzin, poszukuje 
..Malego Modelarza" z planami samolot6w „ Wellington Mk III" i ..Tempest V", 
za ktOre odda inne egzempLarze tego czasopisma. 



CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBI/IOTEK SZKOt LICE ALN If CH 
PISMEM MINISTERS TWA OSWIA- 
TY NR PO/3-3081/57 Z DN. 21 
MARCA I95T R. 
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